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» Természetesen a hidak, mdtargyak épitésenél kialakitott alaponthdldzatokra is igazak a
haldzatok kialakitadsanak altalanos érvéenyld megdllapitdsai: Az alappontok allandd médon és
egyérteimUen vannak megjeldlve, mozdulatlannak tekinthetéek.

®» A mérések hibahatdron belUl vannak, és folds szamu méréssel vannak meghatdrozva. A
szamitdsok az dsszes méres figyelembe vételével torténnek, a szdmitdsok megfeleléen vannak
dgkumentdlva. A magasabb rendU pontokbdl vannak levezetve, szarmaztatva az itt szerepld
vontok is.

Az aldbbi példdk azt mutatjdk, hogy jelenleg megosztott a szakma a haldzatok magassagi
meéréseinek tekintetében. A magassadgmeéréseknél az dltaldnosan haszndlatos szabatos szintezést
sok esetben mar felvdltja mérddllomdsok trigonometriai magassadgmeérése, illetve estenként a
GPS-szel tortend meghatdrozas.

» A kiegyenlitések is ennek megfeleléen két, vagy hdrom dimenzids egyidejd szamitdssal tértennek,
szabad haldzatként, vagy két pont megkotésevel.



A vonalas leétesitményeknél, igy az Ut-és vasutépitésnél haszndlatos koordindtarendszer az
EOV rendszer.

Az orszag terGletén valtozd nagysagu a vetlleti redukcio.

Az Ut-és vasutépitésben a kisérd poligon haldzat bizonytalansagdt felvalija egy szabatos
haldzat, amikor az egy mutdrgyhoz ér.

X' vetUleti redukcio értékét a matargy terUletérdl a kiserd poligonra kell athelyezni, |, kitolni”

Az igy keletkezett hdlozatok a hidak esetében nem rendelkeznek redukcidkkal: a mért
hosszak megegyeznek a koordinatdkbol szamitott hosszakkal.

A magasabb rendU pontokbdl szarmaznak az itt szerepld pontok is, de nem tartalmaznak
vetUleti korrekciot. Tulajdonképpen helyi haldzat kialakitds bizonyos elvei érvényesilnek, de
EQV, vagy EQV jellegU koordindtdkat tartalmaznak.

A haldzatok kivanatos alakja és dllanddsitasi modja nem tér el az dltaldnos halézati
kovetelmeényektdl. Ezt azonban sok esetben korldtozza az darterUlet és a kisajatitas szdk savja.

Megjelennek a geodézia haldézatok magassagi problémdi. A folydkon az Uj atkdtések és a
technologidk a régi haldzatok magassagi hibdit mutatjdk ki.

A tervezési térképek adatait, illetve vizszintes €és magassdgi rendszerét kell felhaszndini.



A hid 5 részbdl dll: Az artéri hidak és a szigeten
talalhato hidak helyszinen betoltf feszitett vasbeton
hidak, a Kis Duna felett acélgerendds hid ortotrop
pdlyaszerkezettel, mig a fé& mederben egy
ferdekdbeles ortotrop pdlyaszerkezetl szekrény hid. (3

Budapest északi terségében a vetlleti redukcio
tdbb mint 5 cm-t jelent kilométerenként, ha az
atlagos magassdagot 102,5 m-nek vesszUk.

A hid teljes hosszara (tébb mint 1,7 km) vetitve ez 8-
9 cm-t jelept. Tehdt a mért tavolsagok és a
koordindytkbdl szamitottak ennyivel kUlonbodznek.

Az elv ygyanaz, de nem lehet 8 cm-t kitolni a jobb
és balparti szakaszokra, ez mdr a csatlakozd
Utszgkaszokban is problémdat okozhat.

Osziér megoldds keletkezett: Redukcid-mentesek
etfek az acélhidak. A vasbeton dartéri hidak kaptdak
uzjeltéréseket.

AYoal parti, budai szakasz 2cm, a szigeti szakasz 5
. Mig a pesti oldal kézel 1 cm értéket kapott a
al&s vetUleti redukciobal.




Az igy keletkezett hdlézatok az acél hidak esetében
(Szentendrei és a Nagy-Duna dg) nem rendelkeznek
redukciokkal: a mért hosszak megegyeznek a koordinatdkbdl
szamitott hosszakkal.

A vasbeton hidak esetében (a budai artéri, a szigeti és a pesti
artéri hidak) a torzitdsok miatt az eltérések nem haladjdk meg
a 100 méterenként 1 cm eltérést.

A hdlozat kialagkitasa utan egy kvazi EOV hdldzat jott [étre,
amelynek EQV koordinatdkhoz hasonlo értékei voltak. A
Technologjdi Utasitasban szabdlyoztuk, hogy nem szabad
hasznalniA kUlsé tajekozo iranyokat, illetve korldtozva voltak a
GPS-szeytortend kitizesek.

Halozat alakjanak kialakitasandl és az dllandositds modjandl
opftipdlis feltetelek voltak. Ezt igazoljdk a hdldzat kiegyenlitési
erefdmeényei és az a tény, hogy az alappontok az epitkezés
telfes idétartamara rendelkezésunkre dlltak.

Az alappontok alapozasa, vasaldsa és az atmerd kivalasztasa
iy jol sikerGlf, az arvizi vizszintfemelkedesek sem okoztak gondot
@ pontok stabilitasaban.

bzintezesi poligonok a folyokkal pdrhuzamosan voltak
ialakitva, az U atkoétesek €s a GPS merések 2 cm-es
Wagassagi hibat fedtek fel. A magassagi probléemat a
kQvesbée erzékeny felvezetd szakaszok viselték.




A hid nem pdarhuzamos ivU kosargorbe tartoval
rendelkezd acél hid, amelyen az drtéri hidak szerepét
vasbeton rampaq, illetve |épcsd biztositja.

A Szolnok térségében 8 cm-t jelent kilométerenként a
vetUleti redukcio, 86 m-es dtlagos magassdg mellett.

A hid teljes hosszara, (150m) vetitve ez csupdn 1 cm-t
jelent. Az ellentmonddst a teljes szakaszrol ki lehetett
iktatni, mivel @ hid gyalogos és kerékpdros hid. A
csatlakozdbzakaszok vasbeton felhajtd rampdabdl és
lEpcsdsopbdl dlltak.

A hdldzat alakja egy klasszikus 4 pontos haldzat,
pillerékbdl. A haldzat alaki kialakitdsa idedlis volt. A
kiepftés soran az eddigi 30-40 cm-es atmérd helyett
csypan 25 cm-es atmeérd épult, a kért coldépalapozds
nem kerUlt helyszini ellendrzésre.

\[fentiek miatt a parton levd eplletekre elhelyezett
Kpoontok, prizmdk is az alappont hdaldzat részeve valtak,
‘R eghatdrozd méresek és a kiegyenlités ezekre is

i jedt.




» (A 4 pillerbdl az épitkezés kbzepén levonuld arhulldm 2
pillérnél is vizszintes €s magassagi érteimy elmozduldst
okozott.

A magassagi eltérés nem a két part (Szolnok belvaros és
a Tisza-ligeti Sportkdzpontok) k6zott, hanem a varosi
magassagi hdlgzat és a GPS magassagi mérések kdzott
jelentkeztek. Az eltérések értéke 9cm-es nagysagrendd
volt.

» A fervezéhi térkép magassagi rendszerét kellett felkutatni,
hiszen o/mértékadod vizszint szempontjai a tervezés sordn
hnnan/fettek figyelembe véve. A Technoldgiai Utasitds
koriGtpzta a magassagi mérésekhez haszndlhatd
axekdzoket és adatokart.




NMO-as deli autout

Harosi hid alappont

» A hid acélgerenda hid szekrénykeresztmetszettel, ortotréop
acél pdlyaszerkezettel, helyszini szereléssel és betoldssal.

» Budapest déli térségében 7 cm-t jelent kilométerenként a
vetUleti redukcio, 102m-es atlagos magassag mellett.

» A hid teljes hosszdra, 800 m-re vetitve ez 5-6 cm-t jelent.
Tehdat a mért tavolsagok és a koordindtdkbdl szamitottak
ennyivel kUlonbdztek.

» A kiserd poligon sajatossaga, hogy GPS-szel tértént @
meghatdrozasa, igy a vart eltérés kisebb, csupdn 3 cm
| leti/Igy az eltérés felolddsa a két irdnyba t6rténd kitoldssal
négm okozott problémat. A GPS-szel Iétrehozott poligon
Atakat valtott ki, de hozzd tartozik, hogy a déli MO-dson a
eglévo fél autdpdlydhoz is kellett illeszkedni.

A Hdarosi hid szerkezete egy a parton szerelt, onnan betolt
szekrény hid, ez a hosszak estében kényes a
redukciomentes hosszakra. A soroksdri hid szabadon
szerelt vasbeton hid, monolit betonozdssal.
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A haldzat alakjanak kialakitdsandl a feltételek
korlatozottak voltak: A mar mikddsd hid a rendelkezésre
Allé teret jelentdsen korlatozta. A haldzatot a régi hidra
és a kisajatitasi terlletre kellett beilleszteni. A soroksari
Duna-agnal volt csak lehetdseg a régi hid befolydsi
oldaldra is alappontot elhelyezni és ezzel a hdldzat
alakjat javitani.

» A hdlozat dlldnddsitasaitt is jOl sikerUlt, a pontok jelentds
része fent pharadt. A régi hid elénye volt, hogy a
meglévé/mederpilléreket fel tudtuk haszndini
korprizhaval felszerelt kitUzési alappontként.

JelentGsebb magassagi eltérest nem taldltunk a kisérd
poligonban, csupdn a GPS magassagi
megbizhatdsagdbdl addédod 1-2 ecm-t.

Almagassagi problémaként jelentkezett a Balti és az
HOMA magassagi rendszer haszndlata, illetve az ebbdl
Bdodo eltérések kezelése, féleg a mar elkészUlt és
dsatlakozo szakaszon. A tervezési felmérés magassagi
eRdszerét kellett egyértelmuUsiteni.




A hid acél racsos tartd, ortotrop pdlyalemezzel,
edilonos atvezetéssel.

-L Szolnok térségében 8 cm-t jelent kilométerenként a
vetlletiredukcio, 90 m-es atlagos magassag
mellett.

A hid telies/hosszan, 400 m-en, illetve ez a
rendelkezesre Allo kisérd poligon két pontjdn ez 33
mm-t jefent. Tehdat a mért tavolsadgok és a
koordjinatakb ol szamitottak ennyivel kUlonbdznek.

»\\ A kiggyenlités soran itt is a ket parti szakaszra lett a
orrekcio fele-fele ardnyban elosztva.

Keszitette: Merndkgeodezia
Szolnok, 2014. szeptember




Haldzat alakjanak kialakitasandl a feltételek
korldtozottak voltak: A mar mukddd hid @
rendelkezésre Allo teret jelentdsen korldtozta. A
halézatot a régi hidra és a kisajatitasi terUletre kellett
beilleszteni. A szajoli oldalon volt csak lehetdség a
regi hid befolyasi oldaldra is alappontot elhelyezni
es ezzel a halozat alakjat javitani.

A hdlozat dllanddsitasa a Tiszavirdg hidhoz
hasonlgan itt is kevésbé ol sikerUlt: A pontok jelentds
része fent maradt, de a stabilitdsukkal gond volt.
Enngk oka a nem megfeleld alapozds, a pillérek
atmerdjeének nem megfeleld megvdlasztasa volt. A
Rillerek forgalom mellet remegtek, volt, amit at

ellett helyezni. A valtozdsvezetés sem minden
etben ment zbkkendmentesen.




» Az alaphdlozatok jelentdéségét, az a tény igazolja leginkdbb, hogy az ellendrzd mérések
tapasztalatai alapjan elmondhatjuk, hogy a kitUzések eltéréseinek 95%-at a kulénb&zé
alappontok haszndlata, illetve a kildnbdzd tervek alkalmazdsa eredményezte.

» Az alappont haldzat Ietesitését és haszndlatat nagyon fontos a Technoldgiai Utasitasban
rogziteni, illetve kiemelten fontos a vdaltozdsok vezetése, az Uj modositott tervek, illetve
dlappontok adatainak modositasdnak kdvetése.



