Amig ember lesz, kerékpar is les; — mondja Olexa Miklos, az elsd
hazai kerékparmuzeum létrehozdja, de mar ujrol almodik

2020. janius 18.

Aligha lehet vitatkozni a balassagyarmati vallalkozdval fenti kijelentésérdl, hiszen csak a kerékpar,
mint kézlekedési eszkdz feltalalasaig vezetett hosszu ut, az iddtlen sikernek aligha allja barmi is
utjat. Hidba a motorizacio fejloddése, egyre tobben valasztjak a drotszamarat és pattannak nyergébe.
Aligha tudhat6 hany kerékpar van ma a vilagban, a szakemberek 1 milliardra teszik ezt a szamot,
rdadasul a posztmodern ember tomegével fedezi fel a kétkerekiit, mint sport €s turisztikai eszkozt.

Mint oly sok taldlmany, a kerékpar is az ipari forradalom idejének sziilotte, a hdskor dicsdségében
két feltalalé osztozik, a német Karl von Drais bard, aki szilard vazhoz kerekeket rogzitett majd
tapasztalva a kormanyozhatdsag nehézségeit az elso kereket irdnyithatova tette. A XIX. sz. masodik
évtizedének elsé masindjat bar sokan érdeklddéssel fogadtik, de nem terjedt el, ahogy a skot
Kirkpatrick Macmillané sem. A kovacsmester nem kivant hasznot huzni talalmanyabdl vagy
pontosabban, nem fogta fel annak jelent6ségét, hazara is ezt irta az utokor: “Jobbat alkotott, mint
amirol tudott.” Hobby Horse (hobbi 10) elnevezésli jarmiivére ingaszerti labpedalokat szerelt, de
az egyensulyozasban gyenge ember aligha maradhatott sokaig a nyeregben.

Igazi kiilonlegességként ennek a kétkerekii lonak a replikaja (masolata) is bemutatasra keriil a 2020.
julius 20-tol Balassagyarmaton, a magyar-szlovak hataratkeld kozelében megnyild elsé6 magyar
kerékparmuzeumban.



http://www.agt.bme.hu/balassi/Olexa_interju.html

A tobb mint 250 m2-es teriileten helyet kapott még egy idegenforgalmi iroda, kavézo,
motorkerékpar bemutatoterem, sportrelikviatarlok is, sét egy kiilon teremben az Olexa csalad
torténetével is megismerkedhetiink. A vadmosmikolai szdrmazasi Olexdk koziil a nagyapat a
kommunista rendszer gyotorte meg, édesanyja tObb magas lengyel kitiintetés birtokosa lett,
feldolgozta a II. vh. alatt a telepiilésre menekitett lengyel katondk tdbortorténetét.

A kiallitas anyaga foldre rogzitve, plafonra fliggesztve, vagy €ppen vitrinekben véarja a latogatokat,
¢és ahogy a kiallitast 1étrehozé Olexa Miklos biiszkeséggel a hangjaban mondja, sok embert var
muzeumaba, a Palocfold fovarosaba.

Erthetden optimista, hiszen rengeteg a kerékpart és torténetét értd és szereté ember, megszallott
gylijtd, akiknek eddig Ausztridig és Csehorszagig kellett utazni ahhoz, hogy kerékpar kiallitast
talaljanak. E16bbi csak bejelentéssel latogathato, viszont Boskovstejn, az egykori ,keleti blokk”
egyetlen komoly kerékparmiizeuma igazi kuriézum.

Ezzel kettére ndtt Balassagyarmaton a kiilonleges kozlekedési kiallitdsok szama, hiszen 2008 6ta
latogathat6 az ifj. Szakacs Laszl6 alapitotta Pannonia motorkerékpar maganmizeum. Réadésul a
kapcsolat is idedlis a két alapitoé kozott, olyannyira, hogy a kerékparmizeum egyik kiilontermében
kiallitasra keriild Pannonia motorok kapcsan a szakmai tanacsadas sem maradt el.

A kidllitas anyagarol, az alapito terveirdl, és a ,,kozegrol” beszélgetiink Olexa Miklossal.

Kezdjiik a praktikummal, mikor nyilik az 1. magyar kerékparmuzeum és mi tudhatoé a
nyitvatartasrol?

1.KEREKPAR
Sl MUZEUM

BALASSAGYARMAT

Unnepélyes atadas, kiilonleges ,,pompa” nem lesz, 2020. junius 20-4n, szombaton dsszejon majd
JO par kerékparbarat, gylijtd, sporttars, oriilni fogunk egymasnak, kinyitjuk az ajtokat, kovetkezd
hétvégén, janius 28-an pedig megtartjuk az elsé tarat. A miuzeumtol 08.00 6rakor induld és oda
érkezd tarat a Magyar Kerékparos Szovetséggel kozosen szervezzik, ,,Tekerj a zdldbe!”
elnevezéssel. Ez nem teljesitménytura lesz, csaladoknak, gyerekeknek, amatéroknek szol, a cél,
hogy a jarvany utani ,,(jranyitas” szabadidds, kerékparos programja legyen.



https://www.sterba-bike.cz/item/museum-of-bicycles-boskovstejn-czech-republic/category/czech-republic/group/velo-museums?lang=EN
http://www.agt.bme.hu/balassi/pannonia_muzeum_megnyito.html

A 25 km-es tara Gtvonala: Sziigy, Csesztve, Madach muzeum, Teréz kilato, majd Nyirjes és vissza
Balassagyarmatra. Oktoberig még 6t hasonld esemény szervezddik, fele a Felvidék kozeli tajaira.
Vérhatéan Kékko, Nagykiirtos, Ipolynyék, Ipolybalog is a helyszinek kozé keriil. Szamos részlet
még kidolgozasra var, de ne legyen kétség, a tardk megvalosulnak. Sét, tervezziik a boskovstejni
Kerékpar Muzeum csoportos felkeresését is Csehorszagban .

Visszatérve a miuzeumra, minden hétkéznapon nyitva tart, hiszen én a napot mar 1/2 7-tdl itt
kezdem, tehat kilenct6l 17.00-ig érkezhetnek a latogatok.

A hétvégi nyitvatartds még nem dolt el, de rovidesen arrdl is hatarozunk. Eldre is elnézést kériink,
de méltanyos Osszegll belépddijat szediink az érdekl6doktdl, hiszen ez egy dnfenntartd, tAmogatas
nélkiili kiallitohely, amelynek mikddéséhez szamos jarulékos koltség kapcsolodik.

Melyik érzés erdsebb most benned, a megnyitas izgalma vagy a jolesé elégedettség?

Gyakorlatilag egyik sem, hiszen elég dregember vagyok mar az érzelmekhez. De igyekszem
maximalis tisztességgel és odaadassal tevékenykedni, ezt masképp nem is lehet csinalni, igy nincs
mod sem a pihenésre, sem az érzelmekre. Kiilondsképpen azért, mert van és lesz is tennivalo,
gyakorlatilag a mai kiallitas helyén, annak alapjain jonne létre egy reménybeli, kb. 700 millio Ft
értékl nagyberuhazas. Mar évekkel ezeldtt elkezdtiik a tervezését egy modern, minden technikai
felszereltséggel rendelkezé komplexumnak. Ennek alagsordban szeretnénk az Ipoly-volgy
latogatokozpontjat kialakitani — a 180 km-es Ipoly-volgye szamos latnivaloja keriilne itt
bemutatasra — kozepén kereskedelmi egység, tetétérében pedig legalabb 300 kerékpar tarolasara
alkalmas muzeum jon szandékaink szerint 1étre.

Tehat optimista ember vagy, hogy ez az impozans beruhazas iigye nem huzodik el.

Ennek legkésobb 10 éven beliil meg kell valosulnia, abban bizom, hogy a kdvetkezd Interreg
palyazatra, amelyet varhatoan 2-3 éven beliil kibocsatanak, beadhatjuk palyazatunkat. Ennek éppen
a muzeum, a kiallitas és az Ipoly Turarendszer lesznek az alapjai, mintegy bizonysagai palyazatunk
erejének, komolysaganak, ezek majd elharitjak a szokdsosan jelentkezd ellenkezést. Bar ellene a
fellépés aligha lehet érdemi, mert annyira kidolgozott és alatdmasztott projektet tudunk majd
beterjeszteni.




A kerékpar, a kerékparsport €s annak turizmusa a vilagban raadasul olyan novekedésben van, amely
itthonrol nézve elképzelhetetlen, bar mar a hazai korvonalak is alakulnak. Ehhez csak egy adalék,
ahogy a hazai szakemberek, kereskedok mondjak, Eurépaban nem tudnak hatékonyan mitkddni az
Osszeszereld lizemek, mert az igényekkel a kinai alkatrészellatok nem tudnak megbirkdzni.

Ebbol adodik, hogy dragak, sot egyre dragabbak a kerékparok, oka az 6riasi kereslet.

Ahogy korabban nyilatkoztad, a kerékparmizeumhoz kellett harom magyar kerékparbarat,
akik meglattak benned az iizletembert, majd azt igérték, ha lesz hova hozni, akkor béségesen
ellatjak majd bringakkal a muzeumot. Végiil is a Kkiallitottak hany gyiijtotél, egyéni
felajanlotol erednek?

Az egész alapja a 2019. évi Tour de Hongrie gyarmati etapja volt, ekkor talalkoztam harom
kerékpargytjtével, akik a rajtnal kiallitottdk muzealis kerékparjaikat.

Mar régén gondolkoztam azon, hogyan lehetne vonzdobba tenni az idegenforgalmi vallalkozasomat,
az Ipoly Tuararendszert.

Meghivtam az irodamba Oket, elkezdtiink beszélgetni, felvetették, hozzak létre egy miizeumot.
Ekkor deriilt ki, fantasztikus kerékpargytijteménnyel rendelkeznek, az egyik gyijtonek négy
budapesti csaladi hdza van tele kerékparokkal. A gytijteményiikkel valgjaban egyikiik sem tud mit
kezdeni, gytjtik-gytjtik, de nincs hol tartésan bemutatni.

Ugy lattam, akkor teszek jot az iigynek, ha mint menedzser beszallok ebbe. 2019. oktoberben
kezdtem épitészetileg atalakitani a kiallitasi teret és 2020. juniusara ide jutottunk.

A harom gyjté nevét szivesen megemlitem, 6k rendkiviil sokat tettek a muzeumért. Egyikiik
Marton Balint, 6 hozta Siklési Janost, az 6vé tobbek kozott a Macmillan féle kiilonlegesség. Az
0 réviikon ismertem meg Sajgoé Csabat, aki Németorszdgban dolgozik, de egyébként rétsagi.
Kideriilt, nem csak szamos kerékparnak, hanem a szervizmiihely készletének, csengbknek, és mas
specidlis targyaknak is a tulajdonosa.

crer

retrd autot, amik majd az udvaron keriilnek kiallitasra. Meg kell emlitenem Medvacz Lajost, aki
a tandem kerékparjat adta at, amelyet egykoron Katowicében gyartatott le.

Volt, aki Kiskorosrol, Debrecenbdl kiildott kerékparokat, de naponta hivnak fel az orszag
kiilonbozo részeibdl és ajanlanak fol tartozékokat, targyakat.

Mara tiz gylijt6 anyagara alapszik a kiallitas, a tilnyomo tobbség a harom emlitett személyé. Ezek
a felajanlasok kdlcsonadasok, abban allapodtunk meg, hogy amig nincs sziikségiik ra, addig nalam




maradnak. Nagy valosziniiséggel hossza tavon, hiszen alig-alig fognak valamit is elvinni. Tudjak,
szinte jobb helyen vannak itt, mint otthon, masrészt valljuk be, néha az asszonyokt6l is félteni kell
a jarganyokat, mert van, aki a nappali szobaban, konyhdban Orzi a gépeket, és ezt nem mindig
toleraljak a csaladtagok.

Mindenképpen dicséretes a gyiijtoi tamogatas, raadasul szamos kerékpar valédi kuriézum.
Melyik kétkerekiit tartod technikailag a koranak legjobb fejlesztésének és melyik all a
szivedhez a legkozelebb?

Akkor maradjunk Balassagyarmatnal, mert Horvath Arpad kerékparja, egy Csepel bicikli,
pontosabban Weiss Manfréd gyarabol szarmazd 1942-es gyartast katonai bicikli all talan a
legkdzelebb hozzam.

Eléterben a katonai kerékpar

Ebbdl a kerékparbol ,,61t” Arpad csaladja, Szandavaraljarol a magyarnandori vasitig ezen toltdk a
terményt, majd onnan vonatra szallva jottek be a gyarmati piacra. Ebbdl élt a csalad, a gyerekek
sziiletése utan kertilt ra gyerekiilés, veliik egyiitt toltak gyakorta a soktucat kilo stalya gytimdlcs
szallitmanyt. Ez egy paloc, egy helyi magyar csalad élete, nem a technikai, hanem az emberi
oldalardl nézve érdekes €s kedves szamomra.

A kiilfoldi gépek koziil most ismerkedem néhannyal, de a legnagyobb sztar a Macmillan. Az eredeti
Skocidban késziilt 1840-ben, Londonban kidllitott egyik eredetirdl készitette egy magyar
restaurdtor a replikadt 2014-ben. Az 6sgép abbol az i1ddszakbol szadrmazik, amikor a futdgép
elkezdett velocipéddé valni, ez a kerékpar fejlddésének nagyon korai szakasza. Az itt kiallitott
teljesen mikodokeépes, a tulajdonos szokott idonként bemutatdkat tartani rajta, korh{i ruhdban.




Macmillan féle hobby horse

Nagyon nehéz egyébkeént a sok koziil barmelyiket is kiemelni, hiszen annyi kiilonleges technikai
kialakitast jarmi lathato itt.

Tegyiink, ha nem is teljeskorii, de mégis kedvesinalo latogatast a teremben.

A nagyterembe vald belépéskor mindjart itt vannak a magyar gépek, a torténelmi atkeresztelések
okan Weiss Manfréd-, Rakosi Matyas-, és Csepel Miivek darabjai.

A hazai ipar nem sok versenykerékpart gyartott, de ezek egyike az 1920-30-as évek
versenykerékparja. Ebben az idészakban még nem talaltdk fol a sebességvaltot, ezt ugy oldottak
meg, hogy hegyre jovet-menet a kerékparos leszallt a kerékparrol, kereket forditott, a hatso keréken
a valto egyike szabadonfut6 volt, a mésik fix.

A kemping bicikliseké megint egy ,,0riilt” kiilon csalad, szamukra kiilonds becsben van a Csepel,
exportra legyartott kétkerekiije, amelyet kis magyar zaszldval hoztak forgalomba.




A magyar versenybiciklik kozott a sajat korszakaban a Favorit volt a csucs, az 1960-as, 1970-es
évekbdl szarmazo és itt kiallitott allitdlag vilagszam. Ez a szocialista orszagok kozotti kerékparos
Békeversenyre késziilt. Ebbdl allitélag 10 darabot gyartottak le, kiilon a versenyzokre méretezve,
ebbdl ez az egy maradt meg, a tobbi vagy elveszett vagy nagyon rossz allapotban van. A cseh
gyljtok allitolag majd emiatt fognak ide jarni, hogy ezt megnézhessék.




Favorit versenykerékpar

Az 1920-as években a nagysagos asszonyoknak gyartott turabicikli is kiilonleges darab.
A legoregebb palyaverseny-kerékpar 1908-bol szarmazik, rajta az angol kiralyi beszallito
emblémaja, nincs rajta se fék, se sebességvalto.




1908-as palyakerékpar

Eur6paban keveset lehet 1atni abbdl, az Angliaban gyartott haromkerekii versenybiciklib6l, amelyet
hatsé hiddal, dupla els6 fékkel szereltek fel, mutatva, az emberi taldlékonysag ¢€s technika mi
mindenre képes.

Itt lathat6 a gyarmati szarmazasu Zold Tamas személyes fejlesztést, kiilonleges fekvébiciklije is,
sOt ennek masara vizibiciklit is gyartott, amivel a Dunan szokott kézlekedni.




Tandem kerékpar Haromkerekii, fekvo kerékpar

Sok mas mellett, kiilén épiiletrészben egy egykori szervizmiihely berendezése, szerszamai is
megtalalhatok, van egy kiilonleges orank, amely egy autoszereld egykori ipolyszogi mithelyébdl
szarmazik, szerkezetét motoralkatrészekbdl rakta Ossze készitdje. Tobb tarloban lathatok az
egyebként értékes csengdk, lampak, kiegészito alkatrészek, mindmegannyi technikatorténeti darab.




A kiallitast végigjarva tobb technikatorténeti kérdés is megfogalmazodik az emberben,
példaul az, hogy a kerék feltaldlasa utian, amely dontd jelentéséggel birt az emberiség
torténetében, mégis milyen sokara jutottunk el a kerékpar, mint kozlekedési eszkoz
alkalmazasaig. A kétkerekiieken til, bizonyara van és lesz méd ezt is lattatni.

Valoban van mit mesélni, bemutatni az iskolasoknak, a diakoknak, de nemcsak nekik, hanem a
gépészmérnok hallgatoknak is. A mechanika torténete szinte itt van, a kezdetekt6l minden pontosan
megnézhetd, eredeti allapotdban. Ebbdl is latszik, hogy kindttiik a mizeumot, kevés a hely az
interaktiv bemutatdkra, a 100 feletti kerékparszam is ezt mutatja. Biztos az j helyen nem lesznek
ilyen siirlin a kerékparok, bar ki tudja, lehet, hogy még szdmos masik érkezik hozzajuk. Az osztrak
gyljték irigylik is a magyarokat, a hazai fémgytijt0k onnan ide hordjak a koros kerékparokat,
tobbségiik a gylijtéknél landol.

A Muzeumon Kkiviil a projekt masik, erdosebbnek remélt laba az Ipoly Turarendszer és
Ipolybike Tours, amelyek révén az Ipoly forrasvidékétol a torkolatig biztositjatok a turakat,
az idegenforgalmi szolgaltatasokat. Sikeriilt-e erdsiteni az egyiittmiikodést, megkotni a
szerzodéseket a felvidéki és a hazai szolgaltatokkal kiilonosen ugy, hogy a jarvany miatt tobb
honapig leallt az élet.

A torténelem ugy hozta, hogy a két orszagban, de az Ipoly teljes hosszaban, mindkét oldalon létezik
kozat, ezek alacsony terheltségliek, alacsony besorolasuak, ami igy kis forgalmat jelent.
Gyakorlatilag biciklivel mindenhol kivéaloan jarhatd, vannak helyek, ahol fel lehet menni az Ipoly
toltésére is. Ezek nincsenek kiilon jelezve, de természetesen a pontos szakaszokrodl szivesen adunk
tajékoztatast. A kijelolés alatt levd 6-os, magyar kerékparos féutvonal halad majd 4t Gyarmaton és




az Ipoly volgyén, Szobnal csatlakozik az Eurovelo 6-ba, igy gyakorlatilag az Ipoly Turarendszer
teljes magyar szakaszan végigvonul. Az itt €16 emberek eldtt sem teljesen ismert sajnos, hogy az
Ipoly-volgye milyen értékeket rejt magaban épitészeti, kulturalis, geoldgiai szempontbol.

Az Ipoly Turarendszerbe egyébként 2-3 évig beruhdzni kell, utdna vélik jovedelmezdvé, addig
jobbara az idegenforgalmi szolgaltatoknak termel. A jarvanyhelyzet a kiilkapcsolatokba is alaposan
,bekavart”, de mar megvan a két elsd csoport, akiknek a klasszikus Ipoly tarat mar eldkészitettiik,
a kapcsolat mindenhol 1étezik, tehat minden miikoddoképes. A kerékparos turak osszekapcsolhatok
az ,Egy hajoban eveziink” projekttel, igy kerékparrol kenura lehet valtani, s6t a régios
lovastirizmus szolgaltatoival is gyliimolcs6z0 a kapcsolatunk, ezek révén is zajlik az Ipoly
Tuararendszer folyamatos fejlesztése.

2021-ben egyébként négy orszagon at vezetd, 1200 km-es biciklitarat szerveziink Grof Eszterhazy
Janos emlékére.

Sajnalatos, hogy Balassagyarmat hiarom vasuti szarnyvonalabol ketté éppen most kapott
gumikereket maga ala, 1évén hogy jobbara autobusz helyettesiti mar a vasutat Vac és
Ipolytarndc felé. Ez aligha tesz jot a vallalkozasodnak, a kerékparos tirazo, ha akarna sem
valthatna vasttra és tovabb csokken az esélye a szlovak-magyar egykori vasutvonalak
helyreallitasanak is.

Szarkasztikusan mondva, van, amikor az a jo, ha valami minél rosszabb.

En par évvel ezel6tt beszalltam vasuti projektbe, az Ipoly Turarendszer kapcsan megprobaltam a
vasuti 0sszekottetések tigyében is tevékenykedni, sot elértem, hogy a besztercebanyai és a Nograd
megyei Onkormanyzatok vezetdi tigy nyilatkoztak, tdmogatjak a vasttfejlesztéseket. De be kellett
latnom azt, hogy a MAV katonai szervezetként mitkddik, csak megrendelésre dolgozik, ha valamire
kap parancsot, teljesit, ha nem, akkor nem. Ebbdl adodoan, ha az illetékes politikai vezetdkt6]l nem
kap utasitast €s mivel latszik, hogy valamilyen oknal fogva ezt a politikai vezetok nem akarjak, igy
marad abban az allapotban, ahogy van. Remélhet6leg a vilag kicsit épesziisodik, valtozik, mondjuk
ugy, hogy javul, eljon az a pillanat, amikor létrejon a maganvasuti szolgaltatas. Szlovakiaban szinte
barki szolgaltathat az allami vonalakon, megfeleld feltételek mellett alapithat vastti céget.
Remélhetdleg nalunk is felszabaditjak ezt a lehetdséget, bizonyara lesz erre vallalkozo, aki majd
beszerez egy g6zost szerelvénnyel egyiitt és elkezdiink rajta példaul turistakat szallitani.

A hataratkelo kozvetlen kozelében idealis helyet talaltal a muzeumnak és maganak a
turarendszer kozpontjanak is. Persze ezt adta magat, hiszen a csalad altal vezetett barkacs
szakiizlet kozos iizemi teriiletet képez a muzeummal. Amelynek Kkiilso falai egyébként
dizajnos format kaptak, aligha tévedhet el a latogato, a tuloldalrél atkerekezo.

Lencsés Zsolt freskofesto készitette a kiiltéri fal festését, barati aron vallalta annak elkészitését.
Parjaval, David Zsuzsaval és tarsaival 2-3 hét alatt megcsinaltak ezt az 50 m?-es freskot. Ezen az
Ipoly-volgyének meg kellett jelennie, igy Balassagyarmat mellett a kdrnyezo telepiilések nevei is
szerepelnek, a kiallitason lathato tobb kerékpar stilizalt masaival egyiitt, s6t a gyiijték koziil annak
a személynek az arca is megjelenik, aki az egyik velocipéd tényleges tulajdonosa.




Ehhez kapcsolodik a Sztancsik Jozsef altal készitend6 kopjafa, amely az orszaguti balesetekben
elhunyt kerékparosoknak allit emléket és a 100. Ipoly kilométert jelzé ko, amely fényképezési,
szelfi pontot képez majd. Ez ugy tlnik, mara egyre nélkiilozhetetlenebb programpont. Sét,
szeretnénk, hogy az Ipoly Turarendszerbe bekapcsolodo telepiiléseken is legyen egy ilyen
szimbolikus km k6, amely a forrastél vald tavolsagot jelképezi.

Egy Muzeum, egy idegenforgalmi vallalkozas, kiilonosen ha magankézben van, idonként
némi segitségre is raszorulhat. Mi az, amiben Balassagyarmat és Nograd tamogatni tudna az
iigyeid, anélkiil hogy mélyen a zsebiikbe kelljen nydlniuk?

Hagyjanak élni, hat igen, ezt tudnak tenni, de udvariasabbra forditva, itt olyan fejlesztés jott 1étre,
ami példaértékii, olyan vonzerd, ami mar a bicikligytijtoket kiilf61drdl is idehozza.

Tobb, elbiralasra vard palyazatunk is van, amelyek révén lehetdség nyilna a mostohan kezelt, a
gazdasagi fejlddésben elmaradt régié némi fejlesztésére.

Remélem, hogy az Ipoly Ttrarendszer a mizeummal egyiitt jelentdsen megmozditja a turizmust,
igaz, ehhez az is kell, hogy a dontéshozok felismerjék mindennek stratégiai fontossagat.

*
Elérhetoségek:

Muzeum cime: 2660 Balassagyarmat, Mikszath K. u 61
1.kerekparmuzeum@gmail.com
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