X. A vezetékes hirk6zl6 rendszer miiszaki szakemberei

A XIX. szazad masodik felében a vezetékes tavkozlés — tavird és tavbeszélé — folyamatos
muikodését tavirda tiszt, tavirda kezel6 biztositotta, vonalér gondoskodott a hibak elharitasarol. A
légvezetékes vonalak tervezését, épitését tavirda épitész-tervezd végezte. A szakiranyd mérnoki
munkak6rhéz tartozo ismereteket hossza ideig nem oktattak az egyetemen. A posta elsé 1épésben
mémokiket kezdett alkalmazni. A postai felvételiket kovetSen, Orabéres vagy napidijas
alkalmazottként dolgoztak a szamukra kijellt munkahelyen. A postamérnikik a posta elsé
mérnokei altal irt tankonyvekbdl tanulhattak, a véglegesitéshez vizsgat kellett tennitik. Mar 1897-
ben kulféldi tanulmanyiton eurdpai orszagok hirk6zl6 berendezéseit tanulmanyoztak
postamérnikik.

1905-ben postamémokik mar kilfoldi tanulmanydaton vesznek részt, Kolossvari Endre,
Haltenberg Samu, 1913-ban pedig Kolossvari Endre, Holloés Joézsef, Rédl Jend, 1922-ben
Holzmann Karoly és Ratkovszky Gyula.! 1920-ban postamérmiki szaktanfolyam kezdi meg
muikodését, Vater Jozsef volt az elsé fbigazgaté. A hazai kozponti iranyitast, fejlesztést
postamérnikik végezték.

Balassagyarmat vonzaskorzete — beleértve a szécsényi és a rétsagi jarasok tertletét —
vonalfelvigyazdi  sgakaszokra volt osztva. A vonalfelvigyazdi szakaszok feligyeletét vonalfelvigyazik
végezték. A vezetékes tavbeszélé haldzat lassu gyarapodasanak idSpontjatdl kezdve a
vonalfelvigyazok voltak, akik egyenruhaban végzett becsiletes és szorgalmas munkajukkal
kiérdemelten jelképei voltak a posta vezetékes agazatanak. Addig, amig a posta, hatésag volt, a
vonalfelvigyazok hatdsagi feladatokat is ellattak. A vomalfelvigyazék voltak azok, akik évtizedeken
keresztil biztositottak a balassagyarmati és a vonzaskorzet tavird és tavbeszélé haldzata
folyamatos mtkodését. Kijelolt makodési teriletik volt.

A szakember-utanpétlas fontos volt a varosi vezetékes taviré és tavbeszélé feladatok
ellatasaval kapcsolatosan, sziikségessé valt biztositasa. 1914-ben a korabeli tjsag kozhirré tette: a
kereskedelemtigyi m. kir. miniszter a z.kir posta- és tavirdanal betoltendd gyakornok jelolti dlldsokra folyd
évi jrinius 15.-ével lejard hatdridivel palyazatot, hirdet? 1918-ban pedig: A posta- tavird és tavbeszéld kezelési
s3olgdlatban vald kiképzés céljabol négy kiépiskoldt végzert 14-16 éves ifiak nivendékké filvétetnek.
Tévbeszélé tanfolyam nyilott meg a helybeli postin.

Budapesten, a Gyali dton mar 1906. november 19-én megindult egy hathonapos
vonalfelvigyazo tanfolyammal a posta miszaki szakképzés.

1912. oktober 24-én nyitotta meg kapuit a Posta Muszerész Tanonciskola, a kés6bbi
Puskas Tivadar Tavkozlési Technikum, szintén Budapesten, a Gyali tton, a szép barokk épiilet
masodik emeletén. Itt mdszerészeket képeztek, akik az tlzembe helyezésre kertlt
telefonkozpontokat feliigyelték, tartottak karban és javitottak.

Mindkét szakképzés folytatodott az évek soran, s mind tobb és tobb muszaki ismeretet
kellett a tanfolyam hallgatéinak megismerni. A hathénapos képzés késébb két évre béviilt.

Komoly miuszaki elméleti és gyakorlati ismeretekkel rendelkezett, aki a kétéves
tanfolyamot elvégezte, s a tanfolyam elvégzése utan a felelés vonalfelvigyizii munkakorbe kerlt.
Folyamatosan keriiltek megrendezésre a fanfolyamok: az 1931-32. évben még csak 19 {6, 1940-ben
mar 31 £6 végezte el.” BlsSk kozott vett részt vonalfelvigyazdi tanfolyamon Balassagyarmatrol Szigeti
(Szigethy) Gaspar vonalfelvigyazd. A kép a postaéplilet udvaran készult, az ulé sor jobb szélén
Szigeti (Szigethy) Gaspar vonalfelvigyizd. Az allo6 sorban a masodik feltehet6en Lavrik Pal zdvirda

. 6
munkds.’

! Postamérnoki szolgalat elsé 50 éve 1887-1937. Budapest, 1991. 10., 15., 46. o.

2NHL, 1914. 25. sz.

3NH, 1918. 34. sz.

4 NH, 1918. 22. sz.

5 Telefénia Muzeum. Album, egyedi képek.

¢ A fénykép eredeti példanya 1940. junius 9-én készult, az unoka, Fabian Attila tulajdona. K&szonet érte.



1931-32-ben varosunk vonzaskorzetbdl wonalfelvigyizoi tanfolyamon Helyes Kalman vett
részt. A vonalfelvigyazdi tanfolyam végén tablo is készilt, a fels6 sorban jobbrél a masodik képen
Helyes Kalman vonalfelvigyizd.’

7 Helyes Kalman leanya, Gulya Palné fényképgytjteményébdl. Készonet érte.



Helyes Kalman volt a
felvigyazoja a taviré és a tavbeszélé
halézat mikodése soran  hossza
évtizedekig a rétsagl vonalfelvigyazdi
szakasznak, amely a legfontosabb
szakasz volt a vonzaskorzetben,
hiszen a Balassagyarmat-Rétsag-Vac
kozotti tavbeszélé vonal biztositotta
Balassagyarmat ~ Osszekottetését — a
févarossal, tovabba ezen a vonalon
mukoédott a vonzaskorzet egyetlen
nemzetkozi, Budapest-Zolyom kozotti
Osszekottetése is. Az 1960-as években
e sorok ird6ja, akkori vezetd
beosztisiban, személyesen is
meggy6z6dhetett  Helyes  Kalman
nyugallomanyba vonulasaig végzett
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becstiletes és szorgalmas munkajarol.
A XX. szazad elsé felében
tejlesztési

tovabb folytattak
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munkajukat a postamémokik, és folytattak volna a XX. szazad masodik felében is a kommunista
rémuralom alatt: A hagyomdnyos, kopo-mozgo-forgo alkatrészeket tartalmazo, sydzadelejei konstrukcids elvek
alapjan szerkesztett telefonkozpontok helyett mdr a 30-as években kidolgogtak a |...| crossbar kizpontok elyét.
[...] Ez adta 1947-ben |...] azt azg itletet, hogy az 7ij amerikai crossbar kizpontok jelfogds kapesolomezidit |.. ]
ldssuke el elektronifus vezérléssel. Egy ilyen elektronikus veérlésii crossbar kozpont itlete akkor Zsenidlisan il
gondolat volt. Amikor sikeres amerikai tdargyalisnkril a vezetd sgakértok hazaérkextek, melto elismerés belyett
haldlos és életfogytig tartd birtinitéleteket is tartalmazd biintetdper virt rajuk azzal, hogy a Magyar Népkiztarsasag
gazdasdgi és tudomdnyos potencidljarol dllamtitkoknak s3amito adatokat solgdltattak ki az USA-nak. (Ez volt
a politikai indittatisi perek sorozatit elindito Standard-per.) Az emberi tragédidkon tilmenden szakmai tragédidt
is_jelentd itéletsorogat hatdsa a szolgdltatisokban sokdig nem érzéditt. |...]° (A Standard perben haldlra
itélték Geiger Imre vezérigazgatét és Radé Zoltan minisztériumi fSosztalyvezet6t, az itéletet

végre is hajtottak.)

Az 1950-es évekig a balassagyarmati vezetékes
tavbeszél6 halézat a Miskolci Postaigazgatésaghoz tartozott.
1955-ben alakult meg Balassagyarmaton a Postamuszaki
Fenntartasi Uzem, amely kezdetben a Miskolci, majd késébb a
Budapest-Vidéki Postaigazgatésaghoz tartozott. Ekkor jott 1étre
a szomszédos Postamiszaki Fenntartdsi Uzem Salgétarjanban,
azonos személyi és targyi feltételekkel. A balassagyarmati
Postamfiszaki Fenntartasi Uzem helye a kezdeti megalakulasi
évek utain a postaéptlet volt. A postaépiilet emeletén
helyezkedtek el az irodak, egy szolgalati lakas, hatul a f6lszinten
még egy szolgalati lakds, az udvar hatsé részében a szerszam- és
anyagraktarak, és késébb a lemezgarazsok. Nograd megye
teriletén a balassagyarmati Postamtszaki Fenntartasi Uzem
mukodési teriilete a balassagyarmati, rétsagi és szécsényi jarasok,
mig a salgétarjani Postamfszaki Fenntartasi Uzem mikodési
tertilete a salgbtarjani és a paszto jarasok terilete volt. Az tizem
szervezeti felépitése egyszerd volt: felelés tzemvezetd,

lzemvezeté helyettes muavezets, adminisztrativ beosztottak (muszaki el6add, muiszaki

8 Fizikai Szemle, 1994. 9. 354. o.



nyilvantartd, miszaki rajzold, anyagszamado, forgalmi el6add, bérelszamolo). A balassagyarmati
Posta Miszaki Fenntartasi Uzemnél felel6sségteljes vezetd beosztasba nevezeték ki — 24 évesen —
e sorok {rojat, a tervezés-épités-izemeltetés iranyitojanak, amit 1964-t61 1974-ig latott el, ezutan a
Nograd megyei Tavkézlési Uzem halézatos osztalyvezetSje lett 1977-ig, majd Fejér, Koméarom-
Esztergom, Nograd, Pest megyék teriiletén vezet6 hirkézlérendszer tervez6 volt nyugalomba
vonulasaig.

A tavbeszélé koézpont muszaki iranyitdja a f6kézpont vezetd, beosztottai a kdzpontot
karbantarté miszerészek (5-6) f6 voltak. Frdekessége ennek a szervezeti felépitésnek, hogy a
postahivatal 1étszamaba tartoztak a tavbeszélé kézpont kezeldi, valamint azok a postasok, akik a
telefonszamlakbol, a telefonfiilkék késziilékeibdl a bevételt begytjtotték.

A balassagyarmati Postamtszaki Fenntartasi Uzem miszaki dolgoz6éi mikédési
teriletiikon a lehetéségekhez mérten a leirt vomalfelvigyizii rendszerben évtizedekig becstlettel és
szorgalmasan dolgoztak a meglévé tavbeszélé haldzat tizemeltetésén. Balassagyarmaton 1946-t6l
Csomany Istvan, 1951-tél Balint Janos majd Cseri Pal volt a vonalfelvigyazo, helyettes volt
Maglédy Jend.

A vonalfelvigyazdi székhelyeken leginkabb a postahivatal épileteiben helyezkedett el a kis
iroda és az anyagot-szerszamot tarolé helyiség, s természetesen a szolgalati tavbeszéls. A
vonalfelvigyazoknak teljes joguk volt eljarni és képviselni tertiletiikon a magyar hirkézlési halozat
érdekeit, védelmét. A rajuk bizott halézaton kisebb javitasi munkat végeztek, elharitottak a
hibakat. Témegesebb hiba elharitasara a felel6s vezeté kozremtkodésére szamithattak. A késGbbi
idében, a halézat gyarapodasaval egyidejileg, allandé jelleggel a ‘dvirda munkdsok voltak
segitséglikre.  Jarmdellatottsaiguk a  kerékpar, késébb motorkerékpar, majd oldalkocsis
motorkerékpar, s térités nélkil, szabadjeggyel utazhattak vasuton. Anyageal, szerszammal valo
ellatasuk, iranyitasuk, ellendrzéstik koézvetlen a balassagyarmati vonalmester, késGbb a mivezetd
feladata volt.

A vonalfelvigyazok jellegzetes szerszamos taskaval kozlekedtek, ez egy félkorivhez
hasonlatos vastag, puha marhabér taska volt, véllra akaszthato szijjal. A kerékpar vizszintes vazara
a taska csatos fedelével volt raakaszthat6. A szerszamos taskaban tartottak és hordoztak a kézi
szerszamokat, ugymint 2 db acél laposfogot, kombindlt fogot, 2 db huzalkitd hivelyhez alkalmazhati
kitdszerszdamot, 0slopvizsgdlo drat, kis és nagymeéretii csavarhizot, csavarkulesokat, franciakulesot, fémfiirészt,
agfiirészt, portalanitd ecsetet, kis csigasort kaposvari huzalszoritokkal. Valamint a tavbeszélé késziilékek és
eloszté szekrények nyitasahoz szikséges specialis kulcsokat, kisebb munkakhoz szikséges
anyagokat: porceldnszigetelot, réz és aluminium kotihiivelyt, brong-, aluminium sodrdl- és vashuzal darabokat
stb. Hordoztak a nélkilozhetetlen munkaeszkoziket az egy par midszovasat, a munkdsovvel. A
vonalfelvigyazok egyenruha melletti 6ltézéke a baranyb6rbéléses haromnegyedes bunda, usanka,
bérkesztyd volt. A motorkerékpart vezetSk kilon véd6oltozékként bérruhat kaptak.

Kezdetektdl a tavird vonalak tervezését, épitését tivirda épitésg—tervezd végezte, az épitést
vonalfelvigyazé segitségével vezette, szerte az orszagban. Vezetésiikkel csoportokban dolgozé
tavirda munkdasok épitettek. Joggal feltételezhetjik, hogy varosunk tavird, majd késébb tavbeszéld
vonalait is Zdvirda munkdsok épitették.




Munkajukat hosszu évtizedeken keresztiil csak kézi erével végezték, igy szallitottak,
allitottdk a tavbeszélé oszlopokat.” Elnevezésiik annak idején annyira talalé volt, hogy még az
1960-70-es években is fennmaradt.

A tavbeszélé vonalépité és karbantartd zavirda munkdsok munkajukat mindig a szabad
levegén végezték. Igen vidim emberek voltak, munka kézben nem volt ritka az élcel6dés.
Mindenki deriiltségére szerették ugratni a fiatal, kezddé ‘dvirda munkdsokat. Még az 1950-es
években tortént egyszer, hogy két kezdé fiatalembert sikerilt ravenni idésebb, dorzsolt tarsaiknak
arra, hogy a vonaliranyt fent az oszlopon egymassal szemben allva a zartdvasakra a fekete
olajfestéket az ecsetekkel ne kenjék — mert az ecsetek ugymond hamar elkopnak — hanem a fekete
festékes ecseteket a tartovashoz utdgetve fessék le a fartdvasakat. A két kezd6 fiatalember mit sem
sejtve mindezt meg is tette. Munkdjuk végeztével nagy deriltség koézepette masztak le az
oszloprol, mindketten fekete pettyektdl tele, hiszen ezzel a tréfas modszerrel egymast is feszerték.

Az oszlopon mdszovasat,
munkdsivet hasznaltak, a szerszamok
tehénbir taskdban voltak.

A kezdeti id6ben létezett egy
tavirda munkdsokbdl dlld nagyobb, 8-10
f6s és egy kisebb, 3-4 £6s épitd, szerel6
csopott. A fdvirda  munkdsokat a
munkavezetk iranyitottak. A fdvirda
munkdsok  Oltbzete a  munkaruha,
bakancs, viharkabat, usanka" volt. Az
épité csoportok végezték a szerény
halézatbSvitési munkat, valamint az
ugyancsak szerényen engedélyezett uj
tavbeszélé  allomasok  vonalainak
kiépitését, valamint a kisebb volument
halézat fenntartasi munkat is.

A tdvirda munkdsok szerszama az
asd, a lapat, a csakdany és a dongold volt. Az
épit6 csoport az oszlopok allitasanal oszlopemeld vasvillikat, az oszlopok merevitésénél nagy csigasort
alkalmazott hugalszoritd békdkkal. Az acélkotelek megfeszitését noninsz feszitivel végezték. Egy t6
raktaros biztositotta az anyag- és szerszamszikségletet az elvégzendé munkahoz.

A varosban az 4j tavbeszél6 allomasok vonalainak kiépitéséhez négykereki
,oo. . 11 117 , . . , , . , ,
kézikocsival ‘szallitottak ki a sziikséges anyagokat, szerszamokat. TObb szerszam esetében a
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% Fot6: Telefénia Muzeum.
10 Szovjet katonai mintaja, lehajthaté filvédos téli sapka.
11 Fot6: Telefonia Muzeum.



szerszamokkal telt nagy szerszamos lada helyszinre szallitasa is sziikségessé valt. A vezetéképités
magasban, az épiileteken tértént egyes'” és kettSs létra segitségével.

Herédi Sandor: Tavbeszél6oszlop szerel6 munkasokkal festménye (1990) emléket allit a
tavbeszél6 vezetéket épité munkasoknak."

A balassagyarmati, rétsagi és a szécsényi jarasok tertletén, Balassagyarmat varosban és
vonzaskorzetében, Nyugat-Nograd teriiletén a vonalfelvigyizik a nyari héségben, a téli fagyban,
hofavasban, esében és szélviharban, a késébbi idében a munkajuk ellitasahoz kiadott
motorkerékparral, oldalkocsis motorkerékparral is, a telepiiléseken belili és a teleptilések kozotti

vezetékes tavbeszélé haldzatot felvigyaztak, a zavarokat elharitottdk, ellattak a posta (akkor még
hatdsag) képviseletét.

A feladat-ellatas azt jelentette, hogy az év minden szakaban, minden id&jarasi viszony
mellett nekik motorkerékparra kellett tlni, és a helyszinen az ad6dé feladatot el kellett végezni.

12 Foté: Telefénia Mizeum.
13 Foté: Telefénia Mizeum.



Az ilyen viszonyok kézott bizony a motorozas nem volt kénnyl és élvezetes dolog, mint
azoknak, akik sajat elhatarozasukbdl csak akkor iltek motorkerékparra, ha az id6jarasi feltételek
megfeleléek voltak.

A vonzaskorzetben az
1950-es évek végén a rétsagi és a
szécsényl vonalfelvigyazok
voltak az elsé motorkerékparos
vonalfelvigyazok. 250-es
Csepel* szolgalati
motorkerékpart kaptak feladatuk
ellatasara.

Ok voltak az elsék, akik
attlhettek a szolgalati
kerékparrol a szolgalati
motorkerékparra. Szécsénybdl és
Rétsagrol kiindulva gyorsabban
meg tudtak  kozeliteni  az
orszagut  melletti  vezetékes
tavkozlési halézat oszlopain vagy a teleptilések helyi tavbeszelo halézataban fellepo hlbak helyét.
Ezzel révidilt az el6fizetSk telefonjanak tizemszinete.

Nem minden Csepel motorkerékparon volt masodik lés. Ennek helyén
csomagtartoszerien kellett elhelyezni a maszévasat a munkasévvel, két oldalra lelégéan pedig a
marhabdr szerszamos taskdkat. A munka elvégzéséhez sziikséges szerszamok és anyagok
megegyeztek a kerékparon szallitottakkal.

Ahhoz, hogy motorkerékparra tljenek, a szakmai vezetés ellatta a vonalfelvigyazokat, —
természetesen a bukdsisak orszagos bevezetésének idépontjatdl kezdve — bukosisakkal. A valédi
bérruhazat, béresizmabdl, bérnadraghdl, bérkabatbdl, bérkesztytbdl allt. A bérruhazat mérete
olyan volt, hogy alatta megfért a normal téli egyenruha. A téli motorozas elStt 6ltozni kellett. Bzt
a kényelmetlenséget csak a 25 éves, egyes vonalfelvigyazok esetében még tobb évi motorozas
utan az autok rendszeresitése sziintette meg. Bizony legtobbjik megsinylette a rendkiviili
idGjarasban térténé motorozast,
s a r6vid nyugallomanyuk idején
el6jottek az ebbdl kovetkezd
betegségek.

Uzembe helyezéskor
mind a sz0/ls, mind az oldalkocsis
motorkerékparok ellatasa
megtortént csomagtartoval, és
mindkét oldalon labvédés
lemezzel. A vonalfelvigyazok a
rendszeresitett szolgalati
motorkerékpart  otthon, sajat
hazuknal tarolhattak, mindennap
azzal indultak munkaba, és azzal
térhettek haza. Igen sok esetben
el6fordult a munkaidén kivili
hibaelharitas, a késébbi idékben
a munkasziineti napi készenléti szolgalat, igy adott volt a gyors helyszinre jutés.

14 Foté: Teleféonia Mizeum.



A Budapest-Vidéki
Postaigazgatdsag tavkozlési
agazatanak vezetése felismerte
azt a valds igényt, hogy egyre
tobb szerszamot ¢és anyagot
kell szallitani a
vonalfelvigyazoknak a
munkavégzés helyszinére, és
sok esetben van szikség a
munka elvégzése érdekében
segitére. Nem utols6 szempont
volt az sem, hogy a szélsGséges
id6jarasi  és utviszonyok
esetében  biztonsiagosabb az
oldalkocsis motorkerékpar."”

A tavkozlési
agazatanak vezetése — nyilvan
a szikos anyagi lehet6ségek
miatt - Pannonia
motorkerékparok helyett
Danuvia motorkerékparokat is
rendszeresitett szolgalati
motorkerékparnak a
vonalfelvigyazok részére."’
Ezeket a motorkerékparokat is
tzembe helyezésikkor mar
ellattak kiilon csomagtartoval
¢s mind két oldalon labvédé
lemezzel.” A kiegészité
szerkezetekre, leginkabb a
vonalfelvigyaz6 térdét és alsd
labszarat védo6 lemezekre nagy
szitkség volt a rendkivili id6jaras és utviszonyok miatt. A balassagyarmati jaras teriletén Bartos
Pal, Varga Jozsef, majd Liszak Janos, a rétsagi jaras tertiletén Cseri Ferenc és Berki Lajos, majd
Szab6 Géza, a szécsényi jaras teriiletén Vavrovics Jozsef és Gajzinger Ferenc, majd Puszta Dezs6
vonalfelvigyazok részére biztositotta a szakma a motorkerékpar vezetS képzést, a helyszinre jutas
gyorsabba4 tétele érdekében iiltek Pannénia, Danuvia motorkerékparra.'

A balassagyarmati és kornyéki vezetékes tavbeszélé halozat tizemeltetés iranyitasanak és
ellenérzésének megkonnyitésére az 1960-as évek végén mar a szakmai vezetés is szolgalati
motorkerékpart kapott. A szolgalati motorkerékpar szamara a postaépiilet udvarain mobil
aluminiumlemez garazst rendszeresitettek.

15 Fotd: Telefonia Muzeum.
16 Fotd: Telefonia Muzeum.
17 Foté: Telefénia Mizeum.
18 Foté: Telefonia Mizeum.



A motorkerékparok tizemeltetésekor menetlevelet kellett vezetni, a benzin- és olaj
felhasznalasahoz szigoru havi elszamolasi kételezettség tartozott. A vonalfelvigyazok benzin- és
olajjegyet kaptak, kés6bb koltségelSleget. Az elszamolasnal a menetlevelek alapjan a havi megtett
kilométer, a sulyozott kilométer, a henger drtartalomhoz tartoz6 norma szerinti benzin és
olajmennyiség képezte az elszamolas és az ellenSrzés alapjat. A motorkerékparokat a Posta
Kézponti Jarmitelep'” motorkerékparokkal foglalkozé miihelye helyezte tizembe.

A KRESZ elméleti, gyakorlati oktatas és a vizsgaztatas kézpontilag tortént Budapesten, a
Posta Kézponti Jarmitelepen, a gyakorlati vezetés és a gyakorlati vizsga pedig a Népligetben.
Rendkivil jol felkészilt elméleti és gyakorlati oktatok képezték az orszag minden tajardl
Osszegyult vonalfelvigyazokat. A gyakorlati képzés kiterjedt bizonyos meghibasodas helyszini
elharitasanak megtanulasara is, mert bizony akkor, amikor még sok ut makadam burkolata volt,
az utakon a defekt, a lanc elszakadas hamar megtortént.

A szolgalati motorkerékparos vonalfelvigyazok varosunk vonzaskorzetében vald
mukodésének teljes id6szaka alatt a teljes elméleti képzést és a rendszeres elméleti tovabbképzést
a Budapest-Vidéki Postaigazgatosag miszaki vezetése feligyelte és végezte. 1976-ban gyokeresen
megvaltozott hazank kozlekedési endje, szinte teljesen megvaltoztak a kozlekedési rend szabalyai.
Az 4j szabalyokat a vezetdi engedéllyel rendelkez6knek meg kellett tanulni és hazon belili vizsgat
kellett tenni. Csak a sikeres vizsga letétele utan vezethetett szolgalati jarmtvet.

A vonalfelvigyazoknak havonta volt KRESZ-oktatas, jollehet a rendszeres tovabbképzést
tanari diploma nélkili, de azért a szabalyokban igencsak jartas kézvetlen szakmai vezetd, végezte.

19 Foté: Teleféonia Mizeum.



Most mar bizonyitott, hogy a negyedszazados id6szak alatt a naponta kozlekedé motorkerékparos
vonalfelvigyazok egyetlen esetben sem okoztak kozlekedési balesetet.

A napi hasznalat alatt megkopott, elhasznalédott, meghibasodott, kisebb jelentéségt
alkatrészek vasarlasara, cseréjére allanddan volt lehetSség, ezt maguk a vonalfelvigyazok végezték
el. A szolgalati motorkerékparos vonalfelvigyazok jarmuveinek teljes muszaki feligyeletét a
Budapest-Vidéki Postaigazgatésag miszaki vezetésével kardltve a Posta Kozponti Jarmitelep
szakemberei végezték. A motorkerékparokat meghatarozott id6 és km teljesitmény utan muszaki
szemlékre kellett beszallitani a Jarmutelep mihelyébe. Onnan vagy teljesen feldjitva kertlt vissza a
motorkerékpar, vagy djat kapott a vonalfelvigyazo. Az el6bbiekben emlitett két feligyeleti szerv
szakemberei és a szakmai vezet6 évente szemlézték a motorkerékparokat. A jarmuveket fel kellett
allitani a balassagyarmati posta udvaran, lathatéva kellett tenni a jarmé tartozékait, tartalék
alkatrészeket. Olyan esetre nem emlékszik e sorok iréja, hogy hossza évek soran az igy tisztan és
tizemkészen felsorakoztatott motorkerékparokon kifogast talaltak volna a szemlézé szakemberek.
Ez is biztositéka volt annak, hogy a vonalfelvigyazok egyetlen esetben sem okoztak balesetet.

Az 1960-as évek végén némi valtozas kévetkezett be, amikor az tizem megkapta az elsé
Barkas tipust gépkocsit,”’majd lassan, de folyamatosan szaporodni kezdett a gépkocsi allomany.

Az 1950-es években a motorkerékparok mellett a gépkocsi ellatast az egyetlen Csepel
tehergépkocsi jelentette,” amelynek rakterét ponyvaval lehetett lefedni. A raktérben utaztak a
tavirda munkdsok a helyszinre télen, nyaron. Ez a gépkocsi hozta az épitS, szerel6 anyagot
Budapestrél.

Ez a gépkocsi segitett be télen a zavarelharitasnal akkor, amikor a kerékparok, késébbi
idében a motorkerékparok altal mar az utak jarhatatlanok voltak. A gépkocsi elhelyezése a
Kossuth Lajos utcaban volt. Jellemzé volt, hogy télen, a hideg reggeli 6rakban a gépkocsit
tologatnia kellett a vonalépit6 csoportnak az utcaban, hogy elinduljon.

20 Fotd: Telefénia Mizeum.
21 Fotd: Telefénia Muzeum.
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Az 1960-as évek elején az tzem U gépkocsit kapott: szovijet gyartmanyut, de csak 2,5
tonna teherbirasut, igy a szallitasi és utazasi korilmények nem valtoztak. Az 1960-as években még
mindig tehergépkocsival tértént az utaztatas a munka helyszinére.”

A telefonoszlopok szallitisa ebben az idében még nem volt megoldott, mert két-harom
fenntartasi tzem rendelkezett egy oszlopszallité utanfutéval. Ezt az utanfutét hoztak-vitték a
tehergépkocsik. Az tizemek szakmai vezetéinek volt a feladata koordinalni az oszlopszallitast a
szitkségletnek megfelel('ien.23

Az 1960-as évek végén némi valtozas kovetkezett a munka szinhelyére térténd
utaztatisban: az iizem a tehergépkocsi mellé személy és anyagszallité Robur tipust*gépkocsit
kapott.

el

22 Foto: Telefénia Mizeum.
23 Fotd: Telefonia Mizeum.
24 Fotd: Telefonia Mizeum.
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A balassagyarmati  tavkozlési  szakemberek  hataskorébe  tartozott az  lzemi
telefonhalézatok feliigyelete is. Ilyen volt a Nogradkévesd kébanya-Szandai banya-Berceli banya
drotkotélpalyak melletti tizemi tavbeszélé halézata, amelynek idészakos miszaki ellen6rzését az
tizem szakmai vezetdje végezte.

A vezetékes tavbeszélé haldzat épitését, tizemeltetését végz6 szakembereknek korabban a
vonalfelvigyazoi tanfolyamot kellett elvégezni, és sikeresen vizsgazni. E helyett az 1950-es évektdl
orszagosan bevezették a hiraddstechnikai hdlézatsgereld szakmat, amelyet az altalanos iskola nyolc
osztalyat végzett fiatal fidk a budapesti szakmunkas tanulé intézetben szerezhettek meg, harom
év alatt. Két év elméleti képzés Budapesten volt, egy év gyakorlati képzés pedig a lakhelyen, ott,
ahol a késébbiekben szamitottak a fiatal szakember munkajara. 1958-ban az érettségizett fiatal
fiak részére lehet6vé valt a biraddstechnikai hdlozatszereld szakma megszerzése két év alatt. Az
azonos gyakorlati képzés mellett az elméleti képzés levelez6 formaban tortént, hetenként
konzultaciokon kellett részt venni.

1958. szeptemberben Balassagyarmaton els6ként négy érettségizett fiatal fid kezdte meg a
hiraddstechnikai halozatszereli szakma tanulasat. Rovidesen két £6 lemorzsolédott. A masik két £6
azonban kivalé eredménnyel megszerezte az alapfoku szakmai ismereteket és a gyakorlati szakmai
fogasokat. Honvédelem kévetkezett, majd a kozép és fels6foku szakmai ismereteket is elsajatitva,
mar 24 évesen kozépvezetéi beosztiasban iranyithattak a varos és Nyugat-Nograd vezetékes
telefon halézatanak tervezését, épitését, tzemeltetését. Késébb szakmai tudasuk és a technika
alland6 fejlédését végigkiséré sorozatos fels6foku tovabbképzések révén a beruhdzas és a
tervezés iranyitojaként vettek részt az akkor még korszerd crossbar tavbeszélé kozpont, valamint
a ma még mindig korszerd foldalatti vezetékes tavbeszélé haldzat megteremtésében.

Az évtizedekig j6l mukods wvomalfelvigyazdi rendszer szinte erészakos megszuntetése,
atszervezése az 1960-as évek kozepétdl kezdédott el. A Budapest-Vidéki Postaigazgatdsag
vezetése folyamatosan szintette meg a wonalfelvigyazok onrendelkezését, onallésagat, helyszini
muszaki tgyekben 6nallé dontési lehet6ségét. Az atszervezés nem kimélte ezt az 6sszeszokott, jol
dolgoz6 muszaki gardat, és hasonlé volt a kolhozositashoz, a téeszesitéshez. Kialakitottak a
korzetmesterségeket, Osszevontak a vonalfelvigyazokat: beosztottak lettek, ezutan mindennap
utasitast kaptak, milyen munkat végezzenek. A kérzetmesterségek székhelyei a vonzaskorzetben a
jarasi székhelyek: Balassagyarmat, Rétsag, Szécsény lettek. Az atszervezés azonban nem érte el
céljat, a nyugat-négradi terilleten semmivel sem fejl6détt jobban, nem épitlt, nem gyarapodott
jobban a tavbeszélé haldzat, a polgarok ebbdl semmit sem éreztek, a telefonra varakozok szama
nemhogy cs6kkent volna, hanem novekedett. Ettél az id6szaktdl kezdve allando atszervezésekkel
zaklattak a vezetékes tavbeszél6 halézat miszaki dolgozoéit. A személyi atszervezések tovabb mar
nem biztosithattik a technikai szinvonal, 2 muszaki eszkdzOk, a vezetékes tavbeszélé haldzat
fejlédését. A vezetés ennck ellenére is az atszervezéstdl varta az eredményeket, ezért az tovabb
folytatédott. 1966-ban megsziintették magit a balassagyarmati Postamiszaki Fenntartisi Uzemet,
a teriiletet Salgétarjanhoz csatoltak, ott megyei tizemet hoztak létre Nograd megyei Tavkozlési
Uzem cimen. Ez volt az atszervezések csicsa, ez aztin megpecsételte Nyugat-Nograd teriilet
sorsat, {gy Balassagyarmat miszaki és adminisztrativ dolgozoinak sorsat is, ugy jartak, mint az
1950-es években a varmegyehaza dolgozoi. Hasonld sorsra jutott a tavbeszél6 halézat is, mint az
1950-es években a varmegyehaza.

Az atszervezések makacsul folytatédtak. Az 1960-as évek végén a megszintették a
korzetmesterségeket, s gockorzetet alakitottak ki, balassagyarmati székhellyel. E  tovabbi
atszervezés sem érte el céljat, polgarok ebbdl sem éreztek semmit, a tavbeszélére varakozok
szama gy sem csokkent. A tavkozlési szakemberek az érdemi szakmai munka helyett allandéan
bolygatva, szakmai bizonytalansagban élve nem tudtak kamatoztatni tehetségiiket, megvaldsitani
elképzeléseiket a tavkozlési haldzat fejlesztése érdekében.

A balassagyarmati tavkozlési szakemberek a 1960-as évek kozepétdl a szakmai tudasuk
legjavat adva, a szikos muszaki korilmények ellenére nagy szakértelemmel dolgoztak, tervezték,
fenntartottak, bévitették a balassagyarmati tavbeszélé haldzatot. A meglévé tavbeszélé haldzat
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allapotat is magas szinten tartottak. Bzt még tiz éven keresztil tudtik tenni Balassagyarmaton,
ahol mar az akkori viszonyoknak megfelel6 elégséges volument kabelhal6zat mikodott, s
ismeretlen volt a tomeges tavbeszél6t megbénité kabelbeazas. Szakmai segitséget tudtak adni a
salgotarjani térségben a tomeges kabelbeazasok elharitasakor (1970 kozepén, 1971 februarjaban
és majusaban, 1972 jaliusaban, 1973 februarjaban). Effektiv munkaval is segiteni tudtak 1973
6szén a Salgotarjan - Cered kozott elhanyagolt légvezetékes halozat felujitasaban.

Az 1970-es évek kozepétdl a felséfoku tavkozlési végzettségti balassagyarmati tavkozlési
halézatos szakembereknek mar nem volt j6véje a megyében. Helyettik a vezetésben
vasutvontatasi szakember, a vezetékes tavbeszél6 halozat osztalyvezetSjeként kozpontos
szakember, a tavbeszél6 halozat épitésvezetSjeként kertészmérnok, de politikailag természetesen
megbizhaté emberek jelentek meg. Ezt bizony megsinylette a tovabbiakban a Négrad megyei, a
nyugat-nogradi, ezen belil a balassagyarmati vezetékes tavkozlési halézat tovabbi tizemeltetése,
fejlesztése. Mindezek karvallottjai maguk a polgarok voltak.

Azokat a balassagyarmati vezetékes tavkozlési szakembereket, akik nem voltak hajlandok
Salgétarjanban letelepedni, a Budapest-Vidéki Postaigazgatdsag miszaki vezetése nem engedte
elveszni, az igazgatosagtdl tavozni. A négy megye tervezési és a beruhazasi munkak végzésénél,
iranyitasanal kaptak vezet6 beosztast.

Az 1970-es évek végétdl a laikus ,,vezetékes tavkozlési szakemberek” lassan kikoptak,
felnovekedett egy ujabb szakember garda a megyében, Salgétarjanban és Balassagyarmaton is.

Magyarorszagon a hirkozlési szolgalatuk kézben életiiket veszitettek emlékére emlékma all
Balatonszemesen: A magyar dllamisdg ezer éve alatt — visgontagsagos torténelmiinktol tibbsirisen érintve —
sok eger hirvivd, majd postds, végiil a 19. sgdzad kizepétdl a tavkizlési berendezéseket épitd és iigemeltetd
alkalmazott veszitette életét a hirkilés sgolgdlataban. Emlékiiket hivatott 6rigni a balatonszemesi Postamiizennm
udvaran 2004 novemberében felavatott hirkizlési emlékmii.
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A meghivasos palyazattal
kivalasztott md Triscler Ferenc® pécsi
szobraszmuivész alkotasa.

Kozpontjaban lehajtott  fejjel,
nehéz taskajaval, fedetlen fével életét
aldozott tarsai el6tt tisztelegve egy
kézbesité postas all.

A kissé megnyilé bronzkapun hat
kazettan életképeket lathatunk, amelyek
magukban rejtik, vagy éppen bemutatjak
a tragédiakat.

% Triscler Ferenc (1945-): magyar szobrasz.
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A két fels6é dombormd a telefon halézatszerel6k munkajat Orokiti meg egy éptlet
tet6zetén a légvezeték szerelést és egy kabelaknaban a kabelszerelést, abol a leesés és a gazmeérgezés
veszélye leselkedike rajuk.

Az eltelt évtizedek alatt Balassagyarmaton és vonzaskorzetében nem vesztette életét
muszaki dolgozo a szolgalat ellatasa kzben.
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