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Neéhdny gondolat a W’Vﬂfrpdd tipusi gyorssinautobuszairol

A SEBESSEGI VERSENY
MAGYAR RESZTVEVOJE

A kozlekedes sebességi versenye a XIX. szazad masodik felében az
oceanjarok Kék Szalagjaért folytatott kiizdelmével kezdddott. Az elsé
vilaghdbora okozta kényszerli sziinet utan torvényszeriien kovetkezett a
folytatds. Az egyre tokéletesebb belsd €gésii motorok megjelenésével most

mar az utakon, a levegdben és a sineken is rajtvonalhoz alltak a versenyzok.

A gazdasagi vilagvalsag csak némi megtorpanast okozott. Az 1930-as évek
elején a vasutat érdekes kettdsség jellemezte. Erre az idore a gozmozdony
,.témakorben” szinte mar mindent kitalaltak, mik6zben mar sorban alltak a
tronkoveteld motoros jarmiivek. Utolso lehetdségkeént a tekintélyes tomegii
szerkezeteket &ramvonalas burkolat mogé bujtattak. Ezzel a megoldéssal a
sebességért folytatott kiizdelemben meg egy ideig veliik is szdmolni kellett.

[

A Szabadkan vizitil a Tas (fotok: Indéhdz-archivum)
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Gere Jozsef

azankban a Ganz-gyar vezetésége
ismerte fel, hogy a jovében egyre
nagyobb igény lesz a fokozott ké-

nyelmet nyujtd, nagy sebességli motoros

vasuti jarmiivekre. Az a dontés sziiletett, hogy
a motorkocsik gyartdsaban eddig szerzett ta-
pasztalataikat kamatoztatva, egy merdben uj
tipust hoznak létre.

MOTORKOCSI SAJAT
KOCKAZATRA

Tették ezt annak tudatdban, hogy ilyen jar-
miire nem volt megrendelésiik. A naptar
1933. méjus havat mutatta. Kapora jott,
hogy mar készen volt a gyar tehetséges mér-
nokének, Jendrassik Gyorgynek 1j, kozép-
fordulatszamu, kimondottan vasati iizemre
tervezett dizelmotorja. Ez szinte kinalta magat
az (j motorkocsi er6forrasanak.

A tervezésnél a kovetkezé alapkévetel-
ményeket vették figyelembe: lehet6ség szerint
csak hazai anyagok ¢és részegységek fel-
hasznalasa. Két vezetdallasos, nagy sebességii
onjard jarmi. Villamos ivhegesztéssel késziilt
6nhordo, ,szekrényvazas” kialakitas. Kis
tomeg, de kell§ szilardsag és jo gyorsulas.
Négytengelyes forgovazas futomii. Forgovaz-
ba integralt hajtasi rendszer, tobbfokozatl
surlodo lamellas, kedvezd hatasfoktt mechani-
kus hajtomiivel. Nagy utaskényelem biztosi-
tasa. A légellenallas csokkentése miatt amagy
is alacsony kocsiszekrény padloja alatt elhe-
lyezett gépészeti berendezéseket kotény és
szoknyalemezekkel burkoljadk. A beszallas
megkonnyitésére az ajtd nyitdsakor az oldalfal
sikjabol kifordulo segédlépcsd — a biztonsagot
novelte, hogy a jarmiivel csak akkor lehetett
megmozdulni, ha az ajtok zarva és bereteszelve
voltak.

Szamos itt alkalmazott megoldas év-
tizedekkel megelézte a korat, és még ma
is korszerlinek szamit. A motorkocsinak a
gyorssinautobusz tipusnevet adtak.

BIZTATO PROBAK, UZLETI
SIKER

A motorkocsi elsé févonali futoprobajat 1934.
junius4-éntartottak. Figyelemre mélto, hogy az
indit6 ,,projektértekezlettél” a megvalositasig
alig egy év telt el. A gyakorlatban a motorkocsi
minden tekintetben az elézetes varakozasnak
megfeleléen szerepelt. A probak soran 128
km/ora legnagyobb sebességet értek el, az
engedélyezett sebesség 110 km/ora lett.
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A 4 Arpddok belsé tere

A MAV vezet6i felfigyeltek a jarmiire, és
elhataroztak, hogy meginditjdk a varoskozi
gyorssinautobusz-kozlekedést. Ehhez még
egy jarmire volt sziikség. Az elsé motorkocsit

A Valahol Jugoszlaviaban
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20. palyaszamon a honfoglald vezér utan
Arpad néven vették allagba. Az év végén
elkésziilt masodik példany a 21-es Eléd lett.
A Budapest-Bécs viszonylatban jaratott
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NEM MINDEN ARANY, AMI FENYLIK

A németek nemzeti Uigyként kezelték, hogy az elsé vilaghaboru utan
a kozlekedésben kiélez6d6 ,,sebességi versenyben” minden terlileten

UTAZAS AZ ARPAD GYORSSINAUTOBUSSZAL BALASSAGYARMATROL

Amikor lehetéség adédott az Arpad gyorssinautébusszal egy
Balassagyarmatrol indulé Ut megszervezésére, egy percig sem volt

idés, az Aszédrél érkezé vonatot a gyarmati alloméson varé Ur ugyanis az
elegans kinézetl motorkocsit latva feltette a kérdést:

kétséges, hogy a végallomas Szlovakidban lesz. Ismerve a jarmui
adottsagait, egy nap alatt megjarhaté célallomast kerestiink. Végul tobb
érv is Kassa mellett szolt, példaul idén van Il. Rakdczi Ferenc haldlanak
280. évforduldja. A varos az orszaghatar és a foldrajzi elhelyezkedése
miatt a négradiaknak ,kiesik”, ezért kevesen jartak ott, raadasul ilyen
utazasra Balassagyarmatrdl utoljara 1944-ben volt lehetéség. ..

Az indulasi id6pont tobbszori valtozas utan janius 6. lett. Mivel kozel
volt a Nemzeti Osszetartozas Napja — amely a trianoni béke alairasanak
datuma — ezért az Ut zarandoklat jelleget is kapott. Eppen ezért az utastér
64 Ul6helyén a vasutat és az orszag torténelmét tisztel utasok vartak
az 5 6ra 30 perces indulast. Ipolytarnéc utan, a hataron megallas nélkil
haladtunk at. Az eddigi 40 km/éra sebesség hatvanra nétt, és a palya is
hosszu sines lett, majd Rapp utan hézag nélkli. Az Ipoly-volgyi Vasut
keleti végallomasan, Losoncon kis csoport varta a motorkocsit, ahol irdnyt
kellett valtani. Igen el6kel6 menetvonalat kaptunk, tiz percre mogottiink
haladt az Ipoly belfoldi expressz vonat, ezért ki kellett hasznalni az idén
nyolcvanéves motorkocsi 100 km/éras végsebességét.

Fulekre nem mentiink be, hanem a Csehszlovakia altal épitett
északi deltavaganyon at fordultunk Kassa felé. Az utunk soran érintett,
dizelvontatasu févonalak természetesen hézagmentes felépitménylek. Azt
is megdllapitottuk, hogy a gyomirtézast idében elvégezték, és az dgyazatot
néha atrostaljak, ha kell, cserélik. Az dllomasépliletek - még a magyar
id6kbdl orokoltek is — egyfajta csehszlovak ,érzést” arasztanak, az Uj épitési
szocredlokrél nem is beszélve, de az megallapithatd: nem csak az épliletek,
hanem az utasok altal hasznalt és az tizemi tertletek is gondozottak.

A vonal az orszaghatarral parhuzamosan halad, az Ipoly-volgyet
elhagyva a Gémori-karszthegység mentén vezet a palya. Legizgalmasabb
része, amikor a balrél mindvégig lathaté GOmor-Szepesi-érchegység és
a Tornai-hegység taldlkozasanal, Harskuat utan befut a 3148 méter hosszu
szadalmasi (Jablonsky) alagutba, amelyet 1955. janudr 27-én helyeztek
forgalomba.

Kassan az Arpadot a felvételi épilet elétti vaganyra fogadtak, ahol
nem kis feltlinést keltett. A hdboru utan emelt épuletet a kdzelmultban
korszer(sitették. Tagas utascsarnok, mozgolépcsék, étterem és a
féldszinten Iévé szupermarket szolgélja az utasok kényelmét. Elétte nagy
épitkezés folyik, ugyanis intermodalis kdzlekedési csomoépontot alakitanak
ki. Ezzel parhuzamosan zajlik a varos villamos vonalhalézatanak teljes kord
feldjitasa, minddssze a vasgyarba vezetd vonal mikédik.

Az Arpad utasait egy légkondicionalt csuklds varosi autébusz varta
—az uti cél a repuil6tér volt, ahol megnéztilk a mar eurdpai szinten is
jegyzett repiil6gép-muzeumot. Jelenleg 52 kiilonféle korbdl szarmazo,
z6émmel fedett helyen kidllitott — féképp katonai — l1égijarmu tekinthet6
meg. Jelenleg két replilégép megujitasan dolgoznak a restauratorok. Egy
masodik vilaghaborus, Messerschmitt Me-109-es vadaszreplilégépen,
illetve a magyar miniszterelnok ajandékaként ide érkezett, egykor Abdan
presszéként szolgalt, HA-MOI lajstromijelli IL-18-ason. Idével itt kapott
helyet a Szlovak Technikatorténeti Mizeum két hangart elfoglalé auts- és
motorkerékpar-gyljteménye is.

Ezt kdvetéen kassai varosnézés kovetkezett — a belvarosra jétékony
hatéssal volt az, hogy 2013-ban Kassa volt Eurépa kulturalis févarosa.
Ekkor készllt el a Szent Erzsébet dém igen hosszura nyult felvjitasa,
és elkezd6détt a varosmag rehabilitacios folyamata. Az dvarosban
meghagyték a villamosvaganyt, de nincs felsévezetéke. Unnepnapokon
I6vasut jar rajta. ’

A Szent Erzsébet dom altemplomaban az Arpad utasai Rakéczi
fejedelem sirjara a mar itt [év6 legaldbb szaz nemzeti szinl szalagos
koszoru mellé elhelyezték a magukét is. A varosnézés végallomasa
az egykori héhérbastya teriiletén felépitett rodostéi haz masolata volt,
amelyben az eredeti helyszinrél szarmazé szamtalan targy lathato.

A tébb mint 6tszaz kilométert vonatozo utasai egy élménnyel lettek
gazdagabbak, mikézben nem tudtak, hogy az uttal térténelmet irtak. Egy

— Vajon mikor jarnak mar végre felénk is ilyen modern vonatok?

G. J.

A Jinius 6., 5:00 6ra. Az Arpdd virja a torténelmi utazds
résztvevait (fotok: Danyi Zoltan, Galbacs Tamas és a szerz6)

6k kerlilienek a dobogd legmagasabb fokara. Az 1920-as évek végére
nyerésre alltak a tengeren: 1929-ben a leggyorsabb észak-atlanti
atkelésért jard kék szalagot a Bremen éceanjard kéményére festették
fel, majd a kdvetkezé évben a cimet egy masik német hajé, az Europa
héditotta el.

A német dominancia a szarazféldén és a levegében is meggy6z8
volt. A Német Birodalmi Vasut is elhatarozta, hogy a sineken is beerésit.
A motoros vasuti jarmivek kategéridban megfeleld eréforras hianyaban
egy Oszvér szerkezettel alltak rajtvonalhoz. Aramvonalas kéttengelyes
motorkocsit szerkesztettek, amelybe 12 hengeres, V hengerelrendezés(i
BMW replilégépmotort szereltek. A motor tolérendszer(i Iégcsavart
forgatott. A Sinzeppelinnek elkeresztelt jarm( 1931. majus 10-én elérte
a 200 km/dras sebességet, majd junius 21-én 230 km/6ra sebességi

rekordot allitott fel, amely a benzinmotoros vasuti jarm(ivek kategdériaban,

napjainkban is érvényes.

Mivel a jarm(vet a menetrend szerinti forgalomban is be kivantak
allitani, ezért 1933-ban médositasokat végeztek rajta. Mindezek ellenére
az alapvet6 problémak megmaradtak: a minddssze 2,8 méter magas
jarmdszekrény kényelmetlen volt, és a Sinzeppelin csupan negyven utast

szallithatott. Csak egy iranyba kdzlekedhetett, a végallomasokon forditani

kellett. Rossz volt a gyorsitoképessége, és mar kisebb emelkedén sem
tudott 6nerébdl megindulni, hosszabb emelked6kdn pedig haladni.

A repul6gépmotor az utastérben és a kiilsé kdrnyezetben is nagy
zajterhelést okozott, és a nagy fogyasztas mellett er6sen karbantartas-
igényes is volt. A kdzel harom méter atmérdj(i, szabadon forgé, négytolli
kérisfa légcsavar — amelyet késébb kéttolld, allithaté emelkedési fémre
cseréltek — dnmagaban is életveszélyes volt. Mindezt tetézte, hogy nagy

A Epitéskori dllapotdban, 1929-ben a Sinzeppelin

sebességl haladaskor a légcsavar keltette I€égorvény az agyazatbdl kisebb
koveket felkapott, és nagy sebességgel repitett tovabb.

Osszegezve: a motorkocsinak a hatranyain kiviil nem volt elénye,
ezért tobb példany nem készilt. A meglévét 1939-ben le is bontottak.
Aluminiumbdl késziilt elemeire egy, a németek altal inditott Gjabb
versenyben volt sziikség. Ezt azonban mar a frontvonalakon, fegyverekkel
vivtak.

Bulgariaban a vasutbaratként ismert uralkodo,
Borisz car is vezette.

A masodik vilaghabori az Arpad tipusi
motorkocsik kozott jelentds pusztitast végzett.
Megsemmisiilt az Arpad, a Huba és a Matyas
kiraly. A Szent Laszl6 Ausztridba, a Szent
Istvan Csehszlovakidba vet6dott. Az idehaza
maradt El6dot termessé alakitottak, és 1969-ig

kiiloncélu jarmiként hasznaltdk. Minddssze a
Tas maradt meg az utasforgalomban. Szabvanyos
iitkdzokkel és csavarkapoccsal szereltek fel,
a jarmi egy négytengelyi kocsit vontatva a
Dunantilon kozlekedett. Késébb, 1958-ban
atadtak a GYSEV-nek. A tarsasag a Tast vontatod
motorkocsiként kéttengelyes mellékkocsikkal az
ausztriai vonalan kozlekedtette.

Ez volt a motorkocsi szerencséje. Ha nem
torténik meg az atadas, vélhetden mar ekkor
selejtezik, és jO szokas szerint szétvagjak.
A kozforgalomban 1973. december 31-ig
vett részt, majd 1975. marciusi selejtezése
utan atadtak a Kozlekedési Muzeumnak. Ezt
kovetéen tobb mint egy évtizedes tarolds
kovetkezett. Ujabb szerencse, hogy ez idé

A Utban hazafelé, Losoncon

alatt nem torték Ossze, alkatrészeit nem
loptak szét. A MAV Historia Munkabizottsag
kezdeményezésére a MAV és az egykori gyarto
jogutédja a Ganz-MAVAG tamogatasaval a
MAV szombathelyi és szolnoki jarmiijavito
tizemek Osszefogasaval allitottak helyre. E
sorok iroja egy kicsit részt vehetett abban az
,»agyalasban”, hogy milyen formaban térténjen
a hajtasi rendszer helyreallitdsa. A dontés
végill a mikodoképes, minden tekintetben
az eredeti kivitellel megegyez$, muzeumi
szinti munkarol sziiletett. Ennek keretében a
forgattyishazanal sériilt motor életre keltése
volt az egyik legszebb feladat. A helyreallitas

motorkocsik a tavolsagot egy megallassal 2
o6ra 58 perc alatt tették meg. Jellemz6 a magyar
vasut késébbi viszonyaira, hogy menetrend
szerinti vonat ennél jobb iddt csak 1989-ben
teljesitett. A 22-es palyaszamu Huba és a 23-
as palyaszamu Tas 1935-ben allt forgalomba.
Késdbb, 1937-ben Gjabb két sinautobusszal
gyarapodott a MAV 4llaga. Forgalomba
allt a 24. palyaszamu Szent Istvan és a 25.
palyaszami Szent Laszld. A sort az 1940-ben
allagba vett, 26. palyaszamu Matyas kiraly

zarta. A motorkocsibol a magyar palyakra
viszonylag csekély példany késziilt, de a Ganz
gyar a tipusbol — és a késobb kifejlesztett
ikervaltozataibol — kiilféldre 215-6t gyartott.
A romaniai Malaxa gyar mindkét valtozat
gyartasi jogat is megvasarolta.

A TAS KULONLEGES
ELETUTJA

A Huba-Tas paros miiszakrenddri probait
e sorok irasa elStt éppen nyolcvan éve,
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1935. junius 27-én tartottdk. Az egyik tizemi
tartalékot képez6 motorkocsival 1937 Gszén
a Ganz gyar bemutaté korutat szervezett a
Balkan-félsziget orszagaiba. A valasztds a
Tas motorkocsira esett, amelyet ez idére
bérbe vettek a MAV-tol. A tobb mint 4000
kilométeres, Jugoszlaviat ¢és  Bulgariat
érintd balkani korGt 1937. szeptember 13-
an kezdddott. Els allomasként szeptember
14-én részt vett a belgradi fépalyaudvaron
tartott nemzetkézi vasutijarmii-kiallitason.

A Varna, fopalyaudvar

soran a motorkocsinal csupan annyi valtozas
tortént, hogy az amuigy is funkci6 nélkiil 1évd
poggyasztérben bart alakitottak ki. Az idén
nyolcvanéves Tas motorkocsi megtartotta
az eredeti 23-as palyaszamat, de a sorozat
névadoja utdn az Arpad nevet viseli. A magyar
kozlekedéstorténet e becses darabjat a MAV
Nosztalgia Kft. tizemelteti. |

(A szerzé  Balassagyarmat  forgalmi
csomoponti fonokség vezetdje)
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