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Amikor a kerék még a szalmaszalat is észreveszi a sinen

Bz-motorkocsik
Balassagyarmaton

Szerzénk életének mindennapos szerepl6i mar a kezdetektdl a gyarmati Bézék,
igy az 6 tollabol igazan pontos és ugyanakkor rendkiviil szérakoztato

zerkilencszdznyolevanegy juliusa-

nak elsé hetében édesapammal

kimentiink a vasatdllomdsra,

hogy bejelentsem, a budapesti
vasut-igazgatésdg  6szténdijasaként a
vallalt kotelezettségemnek eleget tettem,
és megszereztem a diplomdt. Apdmra
azért volt sziikség, mert 6 volt a kontakt-
személy, hiszen a helyi illetékesek kozul
még senkit sem ismertem.

Elsé taldlkozds

Amikor kifordultunk a kérzeti Gizemfé-
nokség kozponti iroddinak helyet adé
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Drégelypaldnkon a gyarmati B.

osszefoglalét olvashatunk az elmult évtizedek torténéseibdl.

089 felvezeté

evel egy

négyrészes szerelvény a kilencvenes években (fot6: Fodor lilés)

kopottas fahdzbél, azzal szemben a
mdsodik vagdnyon egy érdekes jarmu
dallt, amit eddig csak fényképen lattam.
Egy Bz-motorkocsi. Minden tdrva-nyitva
volt rajta, és a friss vasutgépész mérnsk
lelkesedésével unszoltam apdamat, hogy
menijlink fel ra, és nézzik meg. Nem kel-
lett sokdig gy6zkodni, jott velem. A
motorkocsit akkor hozték haza, még a
takaréfélidk is rajta voltak az utastér (ilé-
sein. En érdekesnek taldltam, de apdm
sommdsan fogalmazta meg a vélemé-
nyét: ,Fiam, ez egy semmi!” — mondta,
és nagyot legyintett. Téle ezt vélemény-

/' ¥

ként el lehetett fogadni, hiszen harminc
évet hlzott le gézmozdonyon. Mint
utébb kiderllt, az elézetes tervek ellené-
re a balassagyarmati vontatdsi fénokség-
hez is allomasitottak Bz-motorvonatokat.

A megnézett motorkocsi a Bzmot 081
palyaszamd volt, amelyet hamarosan
kovetett a tobbi, folyamatos szamozdssal
092-ig. Mindegyik kocsi hozott magaval
két Bzx sorozatjelli mellékkocsit is. Az (]
jovevények egyelére munka nélkal dlltak,
nem volt sziikség rajuk. Balassagyarma-
ton akkoriban mai szemmel nézve hatal-
mas mozdonydllag Gsszpontosult: hat




M43, hét M47 1000, tiz M47 2000 soro-
zatl romdn mozdony, és egy Rakosrdl
feljar6 M44-es. Ezt a tekintélyes moz-
donyparkot egészitette ki a tizenkettd Uj
Bz-motorvonat. A kihalé gézvontatdst
egy 375-6s és hdrom 424-es képviselte.

Mindenbél egy keveset
Alapos vizsgdlat utan arra a megdllapi-
tésra jutottam, hogy a Tatra gydr szak-
emberei kérilnéztek az orszagban, hogy
az adott idében a csehszlovak gépgydrak
termékeibdl, illetve kulonféle hazai gyar-
tasi kapacitasok bevondsaval hogyan
lehetne egy motorvonatot késziteni.
Ennek jegyében aztan volt itt minden.
Teheraut6-dizelmotorbdl dtalakitott
autébuszmotor, automata vdrosi auté-
busz-hajtémdi, stabil célra szerkesztett
muhelylégs(irité, négytengelyes vasuti
személykocsi tengelygenerdatora, a CKD
gyar kilénféle mozdonyain alkalmazott
berendezések, az Avia gydr reptilégép-
muszerei, a Tesla gydr elektronikai ter-
mékei. Az alapjarmlvén csupdn a ten-
gelyhajtomi volt osztrak gydrtmdény. A
MAV kérésére a fékberendezés Knorr-
licenc alapjan, Magyarorszagon késziilt
elemekbdl épult fel, és a sebességmérd
berendezés is az idehaza dltalanosan
elterjedt svajci Teloc rendszerl volt. Az
alpesi orszdgbdl még egy berendezés
szdrmazott, a Friedmann gydrtmdnyd
elektropneumatikus nyomkarimakend
berendezés. A motorkocsi kialakitasanal
opciondlis lehetéség volt a tavvezérelhe-
t6ség — amit a MAV kért —, igy a vezérlé-
si aramkordk jelentésen ,megbonyoléd-
tak”. A magyar vdltozat homlokfaldn
felsé sugdrveté csak egy van, és a két
oldalsé jelzélampa haza is mdsmilyen.
Elmaradt a tet6é és a homloklemez talél-
kozdasandl eredetileg alkalmazott ,sild”.
Ezek a ldtszélag jelentéktelen véltoztatd-
sok teszik egyedivé — szerintem szebbé —
a magyar motorvonat megjelenését.
Jelentds stlymegtakaritdssal jart a szek-
rényvazas megoldds. A tengelyek harom
ponton, a csehszlovak vasatijarmi-ipar-
ban ekkor mdr dltaldnosan alkalmazott
gumielemek kozbeiktatasdval, forgovaz-
szerlen kapcsolédnak a jarmuszekrény-
hez. A motorkocsik és a mellékkocsik jér-
muszekrénye, belsé berendezéseik nagy
része, és futémliviik az olcsébb gydrthatd-
sdg miatt teliesen azonosak. Ezt lehetett a
motorvonatrol elsére  megdllapitani.
Aztdn jottek a dolgos hétkdznapok.

Beugrok

Az M47 2000-esek sorra adtdk meg
magukat, jelentds keritést alkotva nem-
csak Gyarmaton, hanem a szolnoki jar-
mujavitoban is. A személyforddbdl kiesé

Vdcrdtot dllomdson menesztésre var 1984. janudr 11-én a még vords csillagos Bzmot 082

tovabbitotta motorvonat, amely minden bizonnyal Aszéd felé folytatja majd dtjdt

Néhdny évvel korabban az el6zé oldalon mdr szerepelt 089-es motorkocsi

gyarmat dl isdn (a szerzé felvétele)
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mozdonyok pétlasara dlltak be az Gj Bz-k.
Az utasok nem szerették a motorvonato-
kat. Hogyan is szerethették volna, amikor
a 424-es ingavonata 6t Bhv-kocsibél dllt,
és ezeket a szerelvényeket orokolték az
M47 2000-esek is? A Bz-szerelvény 2+4-
es legnagyobb &sszedllitasa sem érte el
az 6tkocsis Bhv-szerelvény ul6hely-kapa-
citdsdt, és nagyon hidnyoztak az ajtékndl
\évd nagy eldterek is. A motorvonatokkal
egyutt megjelent egy errefelé eddig alig
ismert fogalom, a zsufoltsag. Sok utas
allni kényszerult, de akinek jutott Gldhely,
az sem jart jobban. A soronként 3+2
elrendezésli, derékig éré hattamlaju,
meglehetésen kényelmetlen uGléseken
szenvedés volt a masfél-két 6ras utakat
végiglilni. Aki nagyobb csomaggal uta-

zott, szintén kellemetlen helyzetbe kertilt,
mert a csomagtarto és a tetd kozotti igen
kis hely miatt csak korlatozott méret(i tds-
kak, bérondok fértek el.

Az eddig errefelé jaré szerelvényeken
ismeretlen volt télen a hideg utastér. A
Bz-motorvonatokon - kilénésképpen a
mellékkocsikban — még j6l mikodé flités-
nél is fazni lehetett. Nydron viszont a nem
lehtzhato ablakok miatt szinte elviselhe-
tetlen volt a héség. Nem is beszélve arrol,
hogy hidaba a korszertinek mondhato, az
egytengelyes forgovazba bekotott kerék-
par, annak futdsjésaga meg sem kozeliti
a kéttengelyes Kaldka-forgévazét. Egy
idésebb mozdonyvezeté taldléan fogal-
mazott: a motorkocsi kereke még a szal-
maszdlat is észreveszi a sinen. Az utasok

Az 1993-as angyalféldi jarmiparadén a gyarmati fitéhdz 149-es motorkocsija képviselte

a sorozatot (foté: Werner és Hansjérgen Brutzer)

Az

b

pesti onat i

a Nyugatiban a kilencvenes években (fot6: Fodor lllés)
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kozul aki tehette, kifigyelte, hogy mikor
jar a ,hagyomanyos” szerelvény, és
ehhez igazitotta az utazdsait.

A motorvonatok néhdny ujszert dolgot
is hoztak magukkal. llyen volt a fénycsé-
ves utastér-vilagitas, amelynek fényénél
olvasni is lehetett. A mdsik a kézponti
zdrdsu ajtéd. Ez utébbi megszokdsa nehe-
zen ment. Sokan képtelenek voltak meg-
erteni, hogy ha az qjtét a mozdonyveze-
té bezdrja, az Ugy is marad, hidba ran-
gatjak. Ezt a rendkiviil bonyolult mecha-
nikdju, de gyenge kivitelGd ajtémozgatéd
szerkezet nem honordlta. Volt még egy
probléma. Az orszdg vasipari muhelyei-
ben ekkortdijt lecsengdben volt a PB gaz-
palackrol mukodé disznoporzsolé  kor-
szak, és a fogasléces kolbasztoltok lettek
a fusiban készilt Gj slagergydrtmdanyok.
A motorkocsi ajtéjaban lévé fogaskerék-
fogasléc pdros éppen atlagos kolbdsztsl-
tére optimalizalt méretll, ezért azokat
lopni kezdték. Egy résziket a csak idézé-
jelben  tisztelt”, és semmiképpen sem
kolléganak nevezhetd vasutasok loptak
el, de szereltek ki fogaslécet az utasok is.

Megszokni volt nehéz
A motorvonatokat @ mozdonyvezetdk
sem szerették. A tobbség két-hdrom éve
még gbézmozdonyon jart. Még a romdn
mozdonyok hirtelen megjelenése okozta
sokkot sem heverték ki, amikor a joval
bonyolultabb, teljesen mas kezelési és
vezetési stilust igényl6 motorkocsikon
taldltdk magukat. Ellenszenvesnek taldl-
tak a szik vezetédllast, amely télen szin-
te elviselhetetlenil hideg volt, nydron
pedig egy Uveghdz hémérsékleti viszo-
nyaival vetekedett. Allandé problémat
okozott a szélvéddk bedzdsa. A vezet6-
asztalba befolyéd viz gyakran okozott
vezérlési zarlatot. Egy datvevoként a gydr-
ban kint volt kolléga mesélte, eléiras volt,
hogy bizonyos darabszam dtvétele utdn a
soron kovetkezénél zdporprébat tarta-
nak. Ez nem volt mas, mint a bezdrt abla-
kokra egy ont6z6tomldbél a varosi halo-
zat nyomdsdval vizet permezetek, és
figyelték a bedzdsi helyeket. A vizsgalt
kocsik rendre bedaztak. A gyariak ezeknél
a profilgumik ald nyomott tdmitéanyag-
gal javitottak a helyzeten, de az Gzem
kozben ezek is Ujra bedztak. Az sem volt
ritka, hogy az akkor még edzett (ivegbdl
készult szélvedé varatlanul szilankokra
robbanva a mozdonyvezeté 6lébe zuhant.
Kezdett6l probléma volt a tavwezérlés-
sel. Ennek 16 okai a lehetetlen kialakitasa
csatlasfejek és a kabelek voltak. A bizony-
talan muikodést relék, kapcsoldk és szele-
pek miatt a motorkocsi a vele csak éppen
hogy ismerked6 személyzet rémévé valt.
Volt olyan vezér, aki egy nap haromszor is
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A zélyomi fiitéhdzban vehették alap
tett magyar testvért (a szerzé felvételei)

szolgdlatképtelenséget jelentett. A tizen-
hét ezrelékes emelkedék miatt mar
néhdny ezer kilométer megtétele utan
eléjottek a dizelmotor- és hajtémuiproblé-
mak, és ekkor jott a gydri szerviz.

Szervizcsapat
Egy valamikor szebb napokat létott Skoda
autébusz volt a szervizkocsi, amely a
mobilmihely-, alkatrészraktar-, és a lako-
helyfunkciot egyesitette. Az utastér abla-
kainak tobbségét belemezelték, és igy
igen érdekes |latvanyt mutatott. A mive-
zeténk, Pista bacsi volt a kontaktszemély.
Csalddja szlovak szdrmazasd, de mar
édesapja magyarositotta a vezetéknevét.
O mar nyelvelhagyénak szamit, de a gye-
rekkorbdl maradt szlovdk nyelvi emlékek-
kel prébdlt kommunikdlni a csehekkel.
Egy emlékezetes beszélgetésuket idézem:

— Janko! (A csapat vezetdjét csak
Jannak szélitottdk, de Pista bdcsi a nevét
is elszlovdkositotta) Hidromechanik
Praga nye dobre!

— Neni dobré? Co neni dobré? (Nem
j6? Mi nem j6?)

Bal == f A . IS
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aztan pdr éven beliil télak sargallott az allomds

a korszeriisi-
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— Komplett!

— Kooompleeeett? — szérnyiilkédstt a
cseh szereld.

— Komplett.

Az épuletes beszélgetés eredménye-
ként egy nagy kincshez jutottunk. A busz
gyomrabdl eléhoztak egy Uj hajtémlivet,
és nekunk adtdk gy, hogy cserébe nem
kérték a rosszat. Az orszagban elséként
tartalék hajtomiihoz jutottunk! Persze volt
ennek el6torténete. Pista bdcsi udvardn
van egy kortefa, és a gylimolcsébdl f6zott
pdlinka messze f6ldén — féképp a jarmd-
javitokban — hires volt. No, ebbdl kaptak
stirlin  véddital gyandnt a szervizesek.
Pista bacsi mar tobb mint hiisz éve nyug-
dijas, és még a kértefa is megvan. E hely-
rél is kivanok nekik tovabbi j6 egészséget!

A cseh szervizesek nagyon jélelkd
emberek voltak. Mondtuk, hogy a MAV
anyagbeszerzése olyan, hogy csak évek
mulva lesz alkatrész a motorkocsihoz, és
akkor sem az, amire szilkség van. Ha a
garancia lejar, nehéz napok elé nézlink.
Az autdbusz egy részébe fidkos szekré-
nyeket épitettek be. Sorra hizték ki a fi6-

t ar k karrierje,
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kokat, és felmutattdk a tartalmat, meg-
kérdezve, hogy kell-e? igy jutottunk a
ndlunk beszerezhetetlen 48 voltos relék-
hez, szelepekhez, a kuribzumszémba
mend repllégépmlszerekhez és jeladdk-
hoz. Télunk még az orszagban tébb Bz-
motorkocsit Gzemelteté féndkséghez is
mentek, de hazafelé menet ismét betér-
tek hozzank, és egy uj légsuritot is itt
hagytak, igy mdr abbdl is lett tartalé-
kunk. Végul a magyarorszdagi korat utdn
a fibkban maradt alkatrészeket mind
nekink adtak. A szerviz mas-mas szemé-
lyi osszedllitassal tobbszor is jart ndlunk,
csak a furcsa autébusz maradt a régi.
Nekik készénhetéen a Bz-motorvonat-
hoz vald zugalkatrészkészletiink folyama-
tosan gyarapodott.

De volt még egy beszerzési forrasunk.
J6 kapcsolatokat apoltunk a szlovdak vas-
utaskollégdkkal. A Losonc—Nagykiirtés
peage forgalomban dtjaré csehszlovak
szerelvények mozdonyairél gyakran poty-
tyant le egy adott helyen egy-egy zsdk.
Benniik Bz-motorkocsi-alkatrészekkel.
(Ha nem volt dobhaté az alkatrész,
akkor a vonat a levétel idejére meg is
alit.) Ez annak idején veszélyes dolog
volt, mert bdr Csehszlovdkia bardati, sét
testvéri orszdgnak szdmitott, a hatdrt
nem tudni, hogy miért, de Ggy orizték,
mint az osztrdkot, csak a vasfliggdny
hianyzott.

Bortonbézé szolgdalatban

Négy Gjabb motorkocsi érkezett 1983
végén, 149-t6] 152-ig terjed6 pdlyaszd-
mokkal. A motorkocsik egy-egy BDzx
poggydasz mellékteres kocsit hoztak
magukkal, amelyeket hamarosan na-
gyobb mennyiségli kerékpar szallitasara
is alkalmassa tettunk, és a kirandulé cso-
portok kérében igen népszertiek lettek.
Néhany év mulva hozzank kerilt két mel-
lékkocsijaval a plspokladanyi 038-as.
Kozel két évtizedig e tizenhét motorkocsi
és harminc mellékkocsi alkotta a balas-
sagyarmati személyszdllitd jarmuiparkot,
mert id6kézben az M47 2000-eseket
eldllomasitottak a Dundntdlra.

A motorkocsik megjelenésével uj tavla-
tok nyfltak. Még 1981-ben sikeresen
kiszoritottak a 7 1-es vonalrol a gyengél-
kedé M41-esek miatt ingavonattal jaré
424-eseket, igy a balassagyarmati Bz-
motorvonatok napi vendégek lettek a
Nyugati palyaudvaron. Ugyanekkor indult
a Nyugatibdl hétvégi napokon Romhdny-
ba a népszerli kirdndulévonat. Ennek
hozadéka lett, hogy Balassagyarmatrdl is
— igaz, korai keléssel — el lehetett kozvet-
ienil jutni Budapestre.

Térténelmi détum 1993. madrcius else-
je. Ekkor indult virtudlis dijszabdssal Ba-
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lassagyarmat és a Keleti pdlyaudvar
kozott a napi két par sebesvonat, amelyet
a diakok miatt egy vasarnapi Gjabb kéve-
tett. A szerelvény késé este visszatért a
varosba, igy a legkésébb véget éré szin-
hdzi eléaddsokra is batran lehetett jegyet
valtani. A vas(t vezetése nagy tzleti siker-
ként konyvelte el a vonatokat. A kozvet-
len budapesti vonat egyik érdekes ,mel-
lékaga” volt az igaz, hogy csak egy
menetrendi id6szakot megélt jaszberényi
sebesvonat, amely késébb Balassagyar-
mat-Hatvan kézvetlen jarattd szelidalt.
Még az 1990-es években is vastti jar-
muvel jartak a kilénb6zé szint(G vasdti
vezeték szemlére, vonalbeutazdsma. A sin-
auték erre mar alkalmatlanok voltak,
ezért a févdros kozelsége miatt a balassa-
gyarmati Bz-motorvonatok |éptek el6
killsn célt jarmvekké. Altaléban az uta-
zds elétt egy héttel jott a tavirat, hogy
mikor és hova dllitsunk ki egy motorkocsit.
Tébbnyire a frissen jarmijavitébdl érkezet-
tek kézil valasztottunk, amely kapott egy
alaposabb kiilsé és belsé tiszitast. Tobb
alkalommal jartunk Szlovd-kiaban kiran-
dulévonatokkal vagy bemutatémeneten.

Probapalya
A nyugat-négradi vonalhdlézat amidta
létezik, zartsdga miatt a kilonféle tzemi
kisérletek szintere. Nem volt ez masként
a Bz-motorvonatok esetében sem. A
Liaz-Réba D2156 HM6U motorcserét
megel6z6 lizemi kisérlet még nem itt zaj-
lott, de a napjainkban ismert motorvo-
nathoz nagyban hozzdjdrultak a nogradi
tapasztalatok. A kemény hegyi pdlya és a
nagy tdvolsdgokra jar6 vonatok kitind
probaterepnek szdmitottak. Az lathato
volt, hogy a Raba motor legfeljebb dtme-
neti megoldds lehet, de a hajtému prob-
Iémdja sem rendezédétt. Jartunk a BKV-
nal, ahol szalagszerien javitottdk a
Prédga-hajtémiveket. Ha jél emlékszem,
az 1980-as évek cstcsidészakdban két-
ezer korul volt az autébuszaik szdma. Az
egyik vezetd szerint ha egy munkanapon
nem volt iegaldabb hisz hajtémlcsere, az
laza napnak szdmitott. Ndlunk a tizenhét
motorkocsindl dllandésult a heti egy, de
volt, amikor hdrom is dllit hajtémi miatt.
A BKV-nadl térténé alapos koriilnézés
utdn esett a valasztds a Voith hajtémdivé-
re. Utébb kiderilt, hogy ez jo valasztds
volt. A nagy dtalakitds elézménye a
Bzmot 086-0s Gtépitése volt az 1990-es
évek legelején. A markds hajtémuihoz uj
motor is dukdlt, de a gydrtél csak a
D2156 HM6UT jeltt sikertilt megvenni.
Ez is BKV ihletésti fejlesztés volt. Az elég-
telen teljesitménye miatt allanddan fis-
t6l6 motoron ugy probaltak javitani,
hogy kapott egy turbéfeltsltét. Ez a vas-
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son pézol Csikesz Gabor fotémasindja elétt

Meglehetésen viharvert mar a Bzmot 241 pdlyaszamu motorkocsi, amely Romhdny dlloma-

Mar startos felségjellel pompdzik az acsai ivekben az azéta eredeti szinterv szerint

‘hlkd [T )

fényezett (karrierjét egy

iként kezdé) Bzmot 343 (fot6k: Vords Attila)

Litkénél a 2010. majus 1-jei gyarmati iinnepségre érkezé szlovak vendégmivészeket

[ £ (Hurvinyek és

NéLL

).

Bz-motorkocsi

Az eltelt harmincét év elétt tiszteleg az eredeti szinterv szerint fényezett Bzmot 343

(fotd: Dékény Laszlo)
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Uthzemben is jelentett valami javuldst, de
eléggé a hatareseten volt. Koézben
készilt a mozdonyvezetoknek a tan-
kényv. Rengeteg munka volt benne, sok
abrdjat én rajzoltam Ggy, hogy a felemelt
motorkocsi alatt dllva készitettem el a
vazlatokat. Taldn nem hat szerénytelen-
ségnek, ha azt mondom, hogy szerkeze-
tével, formai megjelenésével egy kor-
szakalkoté munka volt, amelyre ma is
biszke vagyok. Mire 1993-ban megje-
lent, mar doéntés sziletett a motorvonat
alaposabb korszerUsitésérdl, igy csak
rovid ideig szamitott ,teljes kord” tan-
konyvnek, bar sok rendszer a korszertisi-
tett motorkocsikon is valtozatlan maradt.

Atépitések

A nagy datum 1995. janudr 18. volt,
ekkor mentink Szombathelyre a Bzmot
303 és Bzmot 304 pdlyaszdmi motorko-
csiért. Ezek elézéleg az 512 és 592
pdlyaszama mellékkocsik voltak. A MAV
kihaszndlta azt a lehetdséget, hogy a
mellékkocsik jarmiszerkezete azonos a
motorkocsiéval, igy egy harminc jarmd-
vet érinté atépitésrél sziletett dontés,
mert a végképp kies6 M47 2000-esek,
és a haldoklé MD-motorvonatok miatt
jelentés vonéeréhidny alakult ki a mel-
lékvonalakon. Ennek a szérianak az elsé
példanyai, egyuttal az elkdvetkezé kor-
szer(sitésnek a prototipusa volt a két
motorkocsi. A mdr létjogosultsagét bizo-
nyité Voith D851.2-es hajtomii elé tjabb
eréforras kertlt, és ismét csak a Réba
gyarbodl, a D10 UT206-0s motor.

A 303-304 pdrossal tobb bemutatén
jartunk az orszdagban. Ezeken nem egy
esetben a vasut felsévezetdi és politiku-
sok is részt vettek, majd a Bz-k mar késé
tavasszal bedlltak a budapesti forduléba.
Ez j6 nytzéprébdanak szamitott, mert hét-

kéznaponként 440, mig vasdrnaponként
660 kilométerrel nétt a futdsteljesitmény.
Gyorsan meglett a javitasi ciklus alapjat
képezé elfogyasztott gdzolaj mennyisége
is. Félidében mindkét motorkocsindl
elvégeztik a B javitdast. A motorokat a
gydrba vittiik vissza, és ,bizottsagi” szét-
szerelést kértiink. Kulonésebb hiba nem
volt az (izem sordn, de az egyik szétsze-
relt motorndl lathaté volt egy gydr dltal
elkovetett szerelési hiba, és az is, hogy
sok helyen még mindig megtaldlhatok a
szocialista nagyiparra jellemzé sildny
anyagmindségek.

Két évvel késébb, szeptember 20-an
Gjra Szombathelyre mentink, a két pro-
totipus motorkocsival szerzett tapasztala-
tok alapjan elindult szériadtépités elsé
két példanyéért. Ez a 310-es (a valami-
kori 202-es) és a 313-as, amely kordb-
ban a 017-es volt. A budapesti fordat igy
a két korszerdsitett paros konnyen teljesi-
tette, és ha valamelyik karbantartas
miatt kiallt, akkor sem okozott problé-
mat. Sajnos a szériadtépitéseknél nem
vették figyelembe a javaslatainkat. Ezek
az egyedi és még kényelmesebb ulések-
re, a tavvezérlési csatlasfejek lecserélésé-
re, a nehezen tisztdn tarthatd, szdmtalan
Jrozsddsodd” elemet tartalmazé vécé
teljes feltjitdsdara, vanddlbiztosabbd téte-
lére, és a klimatizalt utastérre vonatkoz-
tak, kiterjesztve ezt a mellékkocsikra is.
Javaslatként felvet6dott a szinezett szél-
védok alkalmazdsa is. Ez alkalommal
megfogalmaztuk a vezérlékocsik kialaki-
tasanak szikségességét is. A klimatizalas
az autdbusz-tetdszell6zé beépitésével
merult ki, a tdvvezérlési csatlasfejek cse-
réje helyett az egyik végikén a kocsi-
szekrényhez rogzitették a kdabeleket. A
szinezett Uvegl szélvéddk helyett késébb
leféliGztak az utastér oldalablakait. A
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jovaslatok egy része a 400-as sorozatndl
valésult meg.

Ujabb remotok

A gyarmati motorkocsik j6 kezek kozé
kerultek. Lelkiismeretes mozdonyvezetdk,
mindenre odafigyel6 mihelyesek biztosi-
tottdk az Uzembiztos hétkéznapokat. Az
1990-es évek végén kivdld lizemkészség
mellett a menetrendszerliség magasan
kilencven szdzalék felett jart. Szolgdlat-
képtelenség pedig j6, ha havi egy akadt,
de olyan negyedévek is kévették egymadst,
amikor egy sem. A kezdeti idészakban
el6fordult olyan hénap, amikor csak havi
tizenotot kellett targyalni, és legaldbb
még ugyanennyit elsumdkoltunk.

Sorra jottek a korszerusitett motorko-
csik, és egy id6 utdan ndlunk eddig isme-
retlen meghibdsoddsok jelentkeztek a
motorokndl. Ezek ott, ahol a motorkocsi-
kat nem szerették, kezdettdl fogva jelen
voltak, ndlunk taldn a fokozott térédés
miatt késébb jottek eld, és nem tomegeé-
vel, de ezek is bosszantéak voltak. Még
végig sem futott a teljes jarmudllomany
D10-esitése, amikor a valasztas a MAN
euro 2-es D2866 LUH20 jelzés(i gyartma-
nydra esett. A 303-ast 2000 elsé napijai-
ban dllitottuk meg — az ekkor még hihetet-
lennek tiné 340 ezer kilométer futdstelje-
sitményt mutatott az 6rdja. Hamarosan
kévette a parja, a 304-es is. Mar MAN
motorral jottek haza. A 303-asbél a 297-
es lett, a 304-es a 298-as pdlyaszamban
reinkarnalédott. Az ,igazi” MAN motorok
— bar 600 ezer kilométert szavatolt a gydr
— a fokozatosan kitolt jarmujavitdi javitd-
sok miatt alaposan tullizemeltek. Tobb
példany egymillio kilométer futasteljesit-
ménnyel mukodéképesen kerilt be a
mihelybe, ami mindenféle vdrakozdst
tébbszérésen felulmalt. = GEre JOzZSEF

tal (foté: Mathé Imre)
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